] o) npres URBAS
_—_-S? (Transportes Suburbanos de Barcelona)
(Urbanizaciones y Transporte SA)
URBAS (Transportes Urbas SA)
Barcelona (Barcelona)

Los autobuses de
Barcelona

- Con anterioridad al contenido de esta ficha, el [FEI e R do L R =L e liE estuvo atendido
basicamente por la CGA, luego TB y un conjunto de Empresas que acabaron siendo absorbidas por esta ultima y
que figuran resefiadas en su correspondiente ficha.

Esta ficha es un resumen muy breve y simplificado de la historia de esta empresa y solo se pretende encuadrar
cronolégicamente algunos hechos transcendentes o/y curiosos para compararlos con otras empresas. Para conocer
extensamente todos los avatares de la misma se recomienda la consulta a Wikipedia (se ha habilitado el enlace “Info Web” al
principio) ya que en él se puede obtener el formidable trabajo desarrollado por Luis Rentero en ese medio.

El 20-10-1944 se constituye la Sociedad Urbanizaciones y Transportes SA, como filial de TB [Tranvias de e
Barcelona SA-> (90%), Banco Hispano Colonia |- (5%) y Banco Espafiol Crédito 2 (5%)]. =_S-—;-'
Su primera intencién es gestionar "urbanizaciones" y agregar luego el "transporte" de las mismas, para lo

cual existe la intencién a futuro de aglutinar todos los NIl R EulE. URBAS
En principio todo quedaria en poder de quien ya estaba, aunque se estaban gestando importantes cambios.

Por lo que respecta a las lineas Urbanas se estaban reestructurando accionarialmente las diferentes compafias que todavia
mantenian su autonomia, sin embargo todas dependian de TB. Se ha incluido un cuadro esquematico detallando la
situacion en diversos afios = (Ver documento). Respecto a la empresa que estamos viendo es interesante la tGltima columna.
También se haincluido una explicacién bastante extensa de los acontecimientos de esta época = ( Ver documento)

En 1944 en el momento de la creacion de URBAS (ver nota anterior) las lineas que gestionaba la C GA \
. d .

CGA con sus diferentes Altas y Bajas de servicio motivados por problemas de Posguerra son:

San Andrés-Santa Coloma, Plaza Universidad-Moncada, Plaza Universidad-Mollet, San Adrian-
Santa Coloma, Plaza Catalufia-San Justo, [8§§] Plaza Catalufia—Badalona y Esplugas-Cornella.

También cabe recordar que el 23-12-1940 se habia disuelto la CGA y por tanto se habian traspasado todos sus
bienes y activos a TB que los habia recibido y los estaba ya gestionando aunque en forma precaria.

En 1944 (gestionado a través de larecién creada URBAS) se absorbe a la empresa Auto Transportes y Colonia
Puig de Montserrat (AUSA) que atendia una en Barcelonay las al Prat de Llobregat
habia perdido todos sus coches (unos destrozados y otros sin recambios) como herencia de haber estado
colectivizada durante la Guerra.

En 1944 TB llega a un acuerdo con Autobuses Roca que aporta varios autobuses para hacer el servicio de
Barcelona al Prat de Llobregat (luego EE), en concreto los Henschel n° 70, 71, 72, 73, 75, 76, 77, 78 y 80.

El 15-07-1945 URBAS con intervencion directa (como titular) de RENFE pone en servicio la linea _ESE A
Plaza Universidad-Balneario de Castelldefels como servicio semidirecto y solamente S e RENFE
para la temporada de verano (de junio a septiembre). URBAS

En 02-1946 TB absorbe definitivamente a la Empresa AUSA y la linea ﬁ Plaza Espafia-Prat. (Luego pasara a URBAS)

En 1946 también Autobuses Roca abandona la explotaciéon, pasando sus activos y lineas a TB que los recibe SCTOBUSES
en arrendamiento. (Las UL EYES luego pasaran a URBAS). ROCA
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En 06-1946 se crea la Il’nea Plaza Espafa - San Justo en sustitucion de la linea g de Autobuses Roca de igual recorrido y
que habia pertenecido a la extinguida La Sanjustenca, (ver su ficha).

En 06-1946 se establece la linea Pl. Universidad-Castelldefels solo para temporada de verano (de junio a septiembre).
Se diferencia de Ia en que ésta no es semidirecta y el final esta en otro lugar. Ambas conviven en verano muchos afios.

En 07-1947 se reanuda el servicio de las lineas Trafalgar-Badalona, Pedralbes-Cornella y San Andrés-Mollet.

En 02-1948 se establece una nueva linea Collblanch - San Justo. | ‘

En 07-1950 Autobuses Roca transfiere definitivamente a TB las lineas de buses que ya estaba explotando UTOBUSE
en arrendamiento, ver nota anterior. (Luego pasaran a URBAS). ROCA

En 1951 Tranvias de Barcelona S.A. (IB) transfiere la linea San Justo - Prat a Transportes Suburbanos (URBAS) | ‘

Hasta 1952 todos los traspasos y creaciones de lineas de autobuses que se han Transportes Suburbanos
visto anteriormente se hacen a nombre de Transportes Suburbanos de Barcelona de Barcelona SA
aunque Urbanizaciones y Transportes SA (URBAS) ya existia desde 10-1944.

En esta ficha se ha estado usado hasta aqui URBAS Unicamente para abreviar y evitar confusiones = (Ver documento)

En 1952 la compaifiia “Tranvia de Barcelona a San Andrés y Extensiones” cambia de titularidad a favor TBSA
de Transportes Suburbanos de Barcelona SA. Esta Empresa era la continuadora del [IEWIEREREREIE e Bl e
y aunque habia sido “unificada” en 1911 por TB, sigui6 con su autonomia hasta este afio. San Andrés y Extensiones

Recibe las lineas de autobuses relacionadas con ese "corredor" y otras suburbanas que
también se le habian ido agregando. Hereda de TB unos 20 autobuses Somua y Henschel y 3
Aclo de un pisg n° 111 a 113, para atender las lineas suburbanas que le traspasa.

Transportes Suburbanos
de Barcelona SA

En 1954 Urbanizaciones y Transportes SA (URBAS) absorbe los servicios de la Transportes Suburbanos
Empresa Transportes Suburbanos de Barcelona, (0 sea IEUMER de via estrecha). de Barcelona SA

En 1955 se adquieren autobuses Chausson (Serie 35-59) que comenzaron a circular en Julio. (A pesar del traspaso de
servicios los coches fueron imputados a Transportes Suburbanos de Barcelona y después se traspasarian a URBAS).

El 16-05-1956 se limita el final de los a Pep Ventura, quedando anulada la via en la zona mas céntrica de Badalona. u

En 05-1956 se establece la nueva linea San Adrian — Mongat.

El 11-06-1956 se acordd disolver Transportes Suburbanos de Barcelona y su Transportes Suburbanos
integracion en Urbanizaciones y Transportes SA (URBAS). (Ver apunte anterior) de Barcelona SA

En 08-1956 se crea la nueva linea de autobuses Plaza Espafa - Aeropuerto del Prat. u

En 09-1956 se crea la nueva linea Y| Plaza Tetuan - Moncada (que complementa la Iinea Plaza Tetuan — Mollet).

El 17-12-1956 se suprime la linea de Badalona-Montgat (que desde Mayo se habia quedado aislada).

En 1957 se inicia el proceso para municipalizar el transporte publico de Barcelona. @
(Se cita por su evidente influencia en esta Empresa indirectamente). \

En 1957 URBAS crea una nueva linea San Adrian - Ocata. pu{EE_Qng\
Esta linea entra en competencia directa con otra de la Empresa Autobuses Ocata (Herederos de Ballester S.A.) , °“*@
G,
=
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su linea \Y@¥#¥{ Badalona-Ocata, por lo que se iniciara un litigio que durard mas de un afio (ver apunte en 1967) N gar, saond

El 12-11-1957 URBAS recibe la concesion definitiva de las lineas de la JRECRIEWATI{o] ]I TBSA
TN X e R =TI JgEW por cesidn a su favor de los derechos de Transportes T
Suburbanos de Barcelona S.A., que los tenia cedidos del peticionario Tranvias de Barcelona a San Andrés y Extensiones

San Andrés y Extensiones, segun cita textualmente el BOE, (ver documento y apartado Lineas), Transportes Suburbanos
aunque cabe recordar que ésta Ultima Empresa ya no existia oficialmente desde el afio 1952. de Barcelona SA

Esas lineas eran: Barcelona (plaza Universidad) y Badalona - San Adrian del Bes6s y Santa

Coloma de Gramanet San Andrés de Palomar y Mollet del Vallés San Justo y Pedralbes ——:~_S¥
Esplugas de Llobregat y Cornella Barcelona (plaza Espafia) y San Justo Desvern (final)
Barcelona (plaza de Espafia) y Prat de Llobregat. URBAS

En 12-1957 se ponen en circulacion mas autobuses Chausson (Serie 80-94).

El 31-12-1958 la empresa madre TB pasa a estar Municipalizada, se convierte en Sociedad Privada Municipal. I,@I
\

(Se cita por su evidente influencia en esta Empresa indirectamente).



http://www.xaviflorez.org/_empresas/_F_LaSanjustenca.pdf
http://www.xaviflorez.org/_empresas/_F_LaSanjustenca.pdf
http://www.xaviflorez.org/_empresas/_F_Roca.pdf
http://www.xaviflorez.org/_empresas/_F_TB.pdf
http://www.xaviflorez.org/_empresas/_F_TB.pdf
http://www.xaviflorez.org/_empresas/_F_TB.pdf
http://www.xaviflorez.org/_empresas/_F_TB.pdf
http://www.xaviflorez.org/_empresas/_F_AutobusesOcata.pdf
http://www.xaviflorez.org/_empresas/_F_TB.pdf

El 15-07-1959 URBAS recibe la concesion definitiva de la linea entre Fabra y Puig Transportes Suburbanos
(estacion) y Torre Bard, por cesion a su favor de los derechos de Transportes
Suburbanos de Barcelona S.A. segln cita textualmente el BOE. (Ver documento).

Esta curiosa linea ostenté el distintivo y al tramitarse por este conducto recibi6 la codificacion oficial \YNFHESHI=ES]S.
Se habia creado en 01-1959 en precario ante las continuas reivindicaciones de los vecinos de Torre Baro, alas que TB se
habia negado a atender, optando finalmente por delegar en esta otra empresa filial la gestion, a pesar de que la linea era

totalmente [J[{ENRE.

de Barcelona SA

En 1960 se empiezan a poner en circulacion autobuses Pegaso 5020 Seida (55 coches, de diferentes subseries y modelos). | ‘

En 09-1960 se establece una nueva linea Plaza Espafia — Cornella.

En 08-1961 TB "Tranvias de Barcelona SA” pasa a denominarse "Tranvias de Barcelona SA Sociedad Privada Municipal" TB, ‘,
sus siglas y simbolos siguen siendo los mismos.

El 05-11-1961 se inaugura la nueva terminal de Estacion Norte para de lineas , y [#1 (dejan de llegar a Trafalgar). | ‘

En 02-1962 se establece una nueva linea Santa Coloma - Mongat (Ayuntamiento).

En 03-1963 se crea una nueva linea de autobuses ®OHMF' Plaza Esparia - Barrio de San Illdefonso de Cornella.

El 25-03-1963 se suprime la linea de Est.Norte-San Adrian, absorbida por la [f§ Est.Norte-Pep Ventura.

En 03-1963 se crea una nueva linea de autobuses Estacion de Norte - Plaza Pep Ventura.
La creacion de esta linea tiene su justificacién en el apunte anterior unido al siguiente (se esta preparando el fin de los [JEUNED)-

En 04-1963 se limita nuevamente la linea de al recorrido Est.Norte-Casa Cros (Badalona).

En 02-1964 se crea una nueva linea de autobuses Estacién del Norte - Barrio de la Salud.
Se ve claramente la intencién de eliminar al 3

En 02-1964 TB empieza a cambiar la nomenclatura de las lineas, pasando de letras a nimeros. Pero no afecta a las SN EIES.

El 12-07-1964 se vuelve a limitar la linea de al tramo Est.Norte-Barrio Besos. Con ello se aprovecha para
suprimir definitivamente la linea ¥ Est.Norte-San Martin. (Solo queda una linea de .

1

En 1965 entran en servicio los primeros autobuses Pegaso 6035 Monotral de los que también hay diferentes subseries y modelos)

El 19-05-1965 se suprime definitivamente la linea [f8 de {EWWAEY v con ello desaparecen definitivamente los de via estrecha
de Barcelona. Esta supresion ya habia estado prevista y la sustitucion la realizarian los autobuses de las lineas Estacién Norte -
Plaza Pep Ventura (creada en 03-1963) y Estacion Norte - Barrio de la Salud (creada en 02-1964). ver notas anteriores.

El 15-07-1665 se publica en el BOE una resolucién por la que el Ayuntamiento de Barcelona se subroga en la titularidad de
varias entre las cuales se hallala de URBAS de Fabray Puig - Torre Bar6 [QY8] que habia temido hasta
entonces la codificacion oficial \YEENMKSRIEEES por haberse tramitado inicialmente como [[IGCIII{ERE!. (Ver documento).

A pesar de la gestién para ser considerada [U[fERE v de titularidad del Ayuntamiento, sigue siendo atendida por URBAS.

El 01-12-1965 URBAS inaugura el con su linea Matadero-Estacion Sr. Rovira

absorbiendo la de la empresa del Sr. Rovira.

En 12-1965 paralelamente inaugura tambien la San lldefonso-Mercado que es una linea [Sferlgt¥e[cROIeIfl=lIF). D
El 14-01-1967 absorbe la Empresa Autobuses Ocata (Herederos de Ballester S.A.) y su linea |/ FU?BDU;—;:{;\
Badalona - Ocata, que luego sera la m Finaliza asi un afio de litigios por competencia de la linea. gf“n__*i«?«swogj

Las instalaciones aparentemente no se traspasan, ya que URBAS ya funcionaba con las suyas. QJ:., annan0
Respecto a los vehiculos se tiene constancia solo del mMat.B-72032. (Ver nota). =

En 05-1967 se establece una nueva linea [yR8ME! Plaza Espaiia — Bellvitge. |

En 1968 URBAS adquiere algunas acciones de la compafia TUSA que comienza a tener problemas T U S A
econdémicos. = = uf Wm

En 01-1968 se establece una nueva Il’nea Trafalgar - Barrio Pomar. |_‘

En 11-1968 se establece una nueva linea Trafalgar - Santa Coloma (Plaza del Reloj).

En 12-1969 TB pasa a denominarse "Sociedad Privada Municipal Transportes de Barcelona SA", (aunque mantiene (@
las siglas y simbolos). \/

En 1970 URBAS se "desentiende" de la zona de influencia de Badalona, traspasando las lineas y T U S A
algunos coches a TUSA. o = af \a

En 02-1971 se establece una nueva linea [SJORMGE! Plaza Universidad - Cornella (San lldefonso). | ‘
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En 12-1972 se establece una nueva linea del [S]{sETgloNeEROITIElE Barrio Almeda - San lldefonso (Cornella).
(En 1977 se prolongaréa por el B. Almeda ala Av. Maresma).

El 27-06-1972 se constituye "Transportes Urbas, S.A." (URBAS) que sigue siendo una filial a través de -—:__S¥-
Urbanizaciones y Transportes S.A. (80%), Transportes Urbanos S.A. (10%) e Inmuebles y Servicios S.A. (10%).
El 31-01-1973 URBAS vende todas sus acciones a TB (SPM Transportes de Barcelona, S.A.). URBAS

La gestion del transporte suburbano de Barcelona pasa a ser controlada por el Ayuntamiento de Barcelona.
Pero aparentemente todo sigue igual y no se observa ningin cambio ni en lineas, ni en vehiculos, ni en cocheras. @

Los cambios mas aparentes se efectuarian en 1976.

El 02-06-1976 URBAS traspasa a TB las cocheras de San Martin y Poniente. Los coches existentes pasan a TB sin renumerarse. |

El 01-09-1976 URBAS hace efectivo el traspaso a TB de las lineas [X¥], [Xe) e, SNt EE, EXQ, 6], FIXITE =h], , ,

PR-biS PR-ltdal , , , , y . Quedaron por traspasar posteriormente [S@, 3]\, L, V&, , ,
SU48

A la mayoria de trabajadores de URBAS se les rescindi6 su contrato el 30-09-1976, firmando uno nuevo con TB el 01-10-1976.

Es desde esta ultima fecha en que queda extinguida efectivamente la parte de Transporte de esta Empresa.

La parte de empresainmobiliaria continué funcionando en solitario, con domicilio en Paseo San Juan, 104 de Barcelona. Antes
del 2005 traslado su sede a Madrid y posteriormente se fusiond con alguna otra empresa, aunque sigue cotizando en bolsa.

El 02-06-2009 se da por finalizada la reconstruccion del coche 59 (Chausson) después de afios de
haberse comenzado infructuosamente en el antiguo Museo de la Pobla de Lillet.

El 07-07-2009 se traslada (por sus propios medios) hasta Barcelona y el dia siguiente es presentado
publicamente en una jornada de puertas abiertas celebrada en la cochera de Triangle.

Luego se haido utilizando asiduamente en celebraciones y en Rallys, asignado a la Fundaciéon TMB.

Esta ficha se actualizé anteriormente en profundidad el 07-2016 y en la versién 05-2019 se modificaron los
estilos del Historial y se agreg6 alguna nota posterior con motivo de la publicacion en Wikipedia.
Versiones siguientes, 04-2020, 09-2021 y 10-2021 (actual).
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Se intercala este cuadro de Empresas de TB que da idea muy concreta de la parte correspondiente a URBAS (ultimas columnas):

Cuadro extraido del
libro "Les linies de
Tramvies de Barcelona
(1872-1971)", de los
autores Jordi Ibafez y
Xavier Flérez, editado
en el afio 2001 >

Se agregan en este otro
apartado al margen los
principales
acontecimientos

relativos a [IGIRES:

La Catalana
anos 1906 a 1908 >

Compafiia General de
Autobuses (CGA)
1922 creacion >

TBSAE=Tranvias=TB=>
1922 crea 2 lineas

TdB controlaa CGA >
1925 cesan lineas

1930 control total TB >
1936 separacion ElIE>

1939 unificacion >

CGA pasaa TB
1940 liquidacion >

1941 inicio [ NNS~>

1963 liquidacion
definitiva de la CGA >

Unicamente subsisten:

TB yURBAS

Desarrollo de las diferentes Compainiias de Tranvias que conformaron TB

1872

The Barcelona
Tramwvays Co. Ltd.

1874

1876

Sociedad Catalana
de Tranvias

1878

Tranvia de Barcelona
a Sans y Barcelona a
San Andres de Palomar,

Comparia General

de Tranvias

1880

de Barcelona

1882

1884

Sdad. del Tranvia

Ensanche y Gracia

Tranvia de Barcelona

a Sans

Tranvia de Barcelona
al Clot y & San Andrés

Sdad. Ferrrocarriles
Econdmicos del

Tranvia de San
Juan de Horta a
la Sagrera

Bajo Llobregat

Cia.A. Tranvias de
“apor de Barcelona
y el Litoral

1886

Cig.&ndnima de
Tranviasy Ferrocarriles
Econdmicos

1888

1890

1892

1894

FC.Tranvias Eléctricos

Cia. Central de
F.C.y Tranyias en
Espana

de Barcelona y

Pueblos Comarcanos

1896

1898

1900

Companiia Nacional
de Tranvias

1802

1904

Les Tramways

1906

de Barcelone

1925

Tranvias de
Barcelona

1936

Barcelona
Colectivizados

1939

Tranvias de
Barcelona -

Tranvias de 5 1=

Societé des Tramways
de Barcelona a San
Andres et Extensions

Compariia Catalana
de Tranvias

]
Urbanizaciones
1944 —
| |
1945
N
Transportes
1952 Suburbanos
de Barcelona
/l 7 4
1954 U K /
1960 /~ 4

Simbols Utilitzats: o R <3 Contintitat legal de la Companyia
Segregacio Absorcioudusio amb control accionarial de l'attre
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Notas / Noticias

Los autobuses de
Barcelona Datos extraidos de: http://www.autobusesbcn.es/misc/urbas.html

¥ Ty

Urbanizaciones y Transportes, URBAS

El 20 de octubre de 1944 "Tranvias de Barcelona" constituyé una empresa filial, "Urbanizaciones y Transportes, S.A." (Urbas),
ante el Notario D. José Pérez Jofre de Villegas de Barcelona bajo el nimero 879 de su protocolo, iniciando desde ese momento su
actividad y estableciendo que su duracién seria indefinida.

El capital social fundacional fue de 25.000.000 de pesetas, representado por 50.000 acciones de 500 pesetas nominales cada
una. Los socios fundadores fueron TRANVIAS DE BARCELONA, S.A. que suscribié 45.000 acciones (90%), el BANCO HISPANO
COLONIAL, S.A. que suscribié 2.500 acciones (5%), y el BANCO ESPANOL DE CREDITO, S.A. que suscribié 2.500 acciones (5%).
Como vemos de sus 50000 acciones, el 90% fue suscrito por Tranvias de Barcelona, S.A., aunque posteriormente cedio parte de ellas a
sus accionistas de Tranvias de Barcelona, en vistas a su previsible municipalizacion, una posibilidad de colocacién de inversiones.

El primer domicilio social fue el de Via Layetana n° 26, 2° de Barcelona. Posteriormente se trasladd a Mayor de Gracia n° 50-52,
después a Avda. Generalisimo Franco n°® 584, 2°, y luego a Mallorca n°® 331, 1°, todos ellos de Barcelona. Posteriormente, y ya en la
década de los 90, y fuera del negocio del transporte, trasladé sus oficinas a Madrid, domicilio actual.

Tranvias de Barcelona transfirio la explotacion de sus lineas suburbanas, es decir, las que unian Barcelona y las poblaciones
de los alrededores a esta empresa URBAS.

El cambio de empresa se tradujo en un cambio en los uniformes de los conductores y cobradores, en un repintado de los
coches (verde y blanco) y en poca cosas mas.

En realidad Urbas invertia en transportes y en nuevas viviendas, con la vision estratégica que las segundas requerian lo
primero. Tuvo una gran importancia el aspecto "Urbanizaciones" debido a la explosion demografica en el area de influencia de
Barcelona, con la llegada de la inmigracion. Participé en la construccion de los barrios de Lloreda (en Badalona), San lldefonso (en
Cornelld), etc...

La Compafiia comenzo a cotizar en la Bolsa de Barcelona en 1947 y en la Bolsa de Madrid en 1989. El 26 de noviembre de
1.990 las acciones de la Compafiia pasan a cotizar en el Mercado Continuo con el anagrama UBS.

La actividad de la Compafiia durante sus primeros veinticinco afios de existencia fue, principalmente, la explotacion de lineas
de autobus, y en la promocion inmobiliaria. En 1.972 la Compafiia abandond definitivamente el poco rentable negocio que le resultaba el
transporte publico, concentrdndose en la promocion inmobiliaria. Todas sus lineas, trabajadores y cocheras pasaron progresivamente a
manos de Tranportes de Barcelona (TB) como mas adelante veremos.

Transportes Suburbanos de Barcelona S.A.

Por otro lado, el 4 de septiembre de 1952, se cre6 la compafiia Transportes Suburbanos de Barcelona, S.A. Dicha compafiia
era en realidad un cambio de nombre de "Tranvias de Barcelona a San Andrés y extensiones S.A." y explotaba las lineas suburbanas
procedentes de la extinta Compaiiia General de Autobuses (CGA), y de autobuses Roca (las lineas de San Justo y el Prat) que fueron
absorbidas el 17 de junio de 1952, y las lineas suburbanas de tranvias de Badalona y Montgat.

Tenia su domicilio social en la Travesera de Dalt, letra D y su director general era B. Tineo Gil.

Los conductores y cobradores llevaban un uniforme distinto de los de "Tranvias de Barcelona", y fueron apodados por el publico como
"Los Coreanos" debido a su atuendo verde y a una singular gorra cilindrica con visera. Tal atuendo y la guerra de Corea de los 50
engendrd ese mote.

La empresa duré tan solo cuatro afios, en una Junta ExtraOrdinaria de Transportes Suburbanos del 11 de junio de 1956, se
acordo su disolucion y su posterior fusion con la empresa URBAS, mediante la incorporacion de su patrimonio (activo y pasivo) a dicha
Compafiia. Esta operacion tuvo lugar mediante un canje de acciones cuya proporcion fue de cinco acciones de Transportes Suburbanos
por una de URBAS.

Por consiguientes las lineas de Transportes Suburbanos de Barcelona pasaron a URBAS, y al final qued6 solo URBAS como la
empresa que explotaba las lineas interurbanas de Barcelona y las lineas urbanas de los pueblos de San Adrian, Cornellay la linea de la
playa de El Prat de Llobregat.

En 1968 URBAS adquirio6 las acciones de la empresa TUSA (Transportes Urbanos) que tenia la concesién del servicio urbano
de Santa Coloma y Badalona, asi como otras entre las dos localidades. TUSA siguié operando con los mismo vehiculos y anagramas.
El fin de URBAS

Tenemos constancia de un documento, con fecha 21 de octubre de 1968, del ministerio de Obras Publicas donde asigné a
Transportes Urbas SA la concesién del servicio publico regular de transportes de viajeros por carreter entre Barcelona y Masnou (B°
Ocata) y otros itinerarios e hijuelas (red de autobuses interurbanos de Barcelona), todo ello conocido como Unificacion 50.

El 2 de junio de 1976, URBAS traspaso las cocheras de San Martin y Poniente, asi como la concesion "Unificicacion 50" de
Barcelona a Masnou (b° de ocata) y otros itinerarios e hijuelas (Red de autobuses interurbanos de Barcelona) -con el material movil
asignado- a la empresa Tranvias de Barcelona por un valor de 278.400.000 ptas, que fueron intercambiadas por acciones de la empresa
TB.

El 1 de septiembre de 1976 URBAS traspaso a Transportes de Barcelona las lineas AM, AO, BC, BC Ilida., BS, B70, CO, CO
Itda., EJ, MO, NC, PR, PR bis, PR Itda., SC, SC his, SJ, SM, TM y TP. En esa fecha tan solo contaria con la explotacién de las lineas
EC, BM, T-11, UC, SU1, SU2, SU3 y SUA4.

El afio 1976 fue el Gltimo afio de URBAS, la mayoria de sus trabajadores rescindieron el contracto de URBAS a 30 de
septiembre del 1976 y firmaron un contrato nuevo en TB (Transporte de Barcelona) a fecha del 1° de octubre de 1976.

TB comproé a la empresa privada URBAS por trescientos millones de pesetas, bajo el mandato del alcalde Porcioles y con el
apoyo de éste. Una auditoria, realizada en 1996, afirmo6 que aquella compra representd para la empresa municipalizada de autobuses
«de entrada, una pérdida de activo por valor de 120 a 150 millones de pesetas, segun se desprende de la supervaloracion de los bienes
de Urbas».


http://www.autobusesbcn.es/misc/urbas.html
http://www.autobusesbcn.es/misc/urbas.html

C/. Mallorca, 29-06-1987. Foto: Xavi Fl6rez e 2 T R

S 5655 BBSH

N° 59 - Chausson, reconstruido por Consman |8
Castellbisbal, 02-06-2009
 URBAS IICR VLI

Informacion / Bibliografia

La Bibliografia consultada para confeccionar esta ficha ha sido basicamente la siguiente:

Atrticulos publicados en el Boletin Informativo de S.P.M.Transportes de Barcelona SA., publicados en diversos niimeros.
Libro de Albert Gonzélez Masip titulado "Els Autobusos a Barcelona (1906-1939)" publicado en 1996.

En la web de Los Autobuses de Barcelona esta detallada la historia, en el sitio: http://www.autobusesbcn.es/misc/urbas.html

Joan Domingo Ventura expone un resumen sobre LINEAS SUBURBANAS de AUTOBUSES y TROLEBUSES visto desde el aspecto de
sus billetes: http://www.ticketscity.net/index.php/doc/cat_view/35-suburbanos-de-barcelona

Documentacion y fotos de la coleccion de Xavi Flérez.



http://www.autobusesbcn.es/misc/urbas.html
http://www.ticketscity.net/index.php/doc/cat_view/35-suburbanos-de-barcelona

Algunas imagenes (con comentarios)

L

07-07-2009. Traslado Chausson 59-Urbas de Castellbisbal a Triangle. Foto: Xavi Florez

07-07-2009, Tranlado Chausson 89-Urbas de Casteliblabal a Triangle. Foto: Xavl Florez

El 02-06-2009 se da por finalizada la reconstruccion del coche 59 (Chausson) después de afios de haberse comenzado
infructuosamente en el antiguo Museo de la Pobla de Lillet. El 07-07-2009 se traslada (por sus propios medios) hasta Barcelona

y el dia siguiente es presentado publicamente en una jornada de puertas abiertas celebrada en la cochera de Triangle.




En la ficha de TB se han incluido varias fotografias de tranvias suburbanos (ejemplos):
o s - A‘ \ : | .

Ao 1955. Foto: Coleccion Xavi Florez

Tran_446 (Lin 42)(ArcoTriunfo)1955-00(ColXF)

e
oloccion Xavi Floroz

(ColXF)

Tran_R2 (Lin 70)(Trafalgar)_1955-00(ColXF)

Tran_R8 (Lin 70)(Carretera) 1955-00(ColXF)

Carmen Barcelona
Sobre railes y asfalto antes de los 90 ’ - A
- 25 de marzo -2020

molt bona tarda a tot el grup

La present imatge esta feta a I'antiga
carretera de Ribes, a I'entrada del barri de
Vallbona, al voltant del 1960.

Observem un autobus francés model
Chausson fabricat sota llicencia per Pegaso
prestant servei a la linia AB "San Andrés-
Torre Bard", de I'empresa Urbanizaciones y
Transportes (URBAS).

Aquesta linia, creada el 1959, després va
passar a mans de Tranvias de Barcelona
(actual TMB), canvia al niumero 603, més
endavant al 302 i, actualment, té el nGmero
97 i enllaca diariament I'estacié d'autobusos
de Fabrai Puig amb el barri de Vallbona.

Hi observem dos empleats, un conductor i
un cobrador. -
Concretament el conductor, el de la dreta i i - S ;
amb els bragos al'esquena, es deia Antonio | hitps://www.facebook.com/photo.php?fbid=28277
Palencia Lozano i va destacar com a milicia | 70868&type=1&theater&ifg=1

del bandol republica combatent durant la

?uerlra. g < d'h El 1985 fou reconegut com a excombatent republica. Si voleu saber més sobre
aalapostguerra, despres d’haver estat qui era aquest home, podeu llegir I'article publicat al blog Afio Impar.

represaliat i empresonat, vaemigrar a Publicado por Arxiu Historic de Roquetes-Nou Barris
Barcelona on es va casar i exercir com a

conductor d'autobds durant quaranta anys.

Sobre esta linea cabe recordar estos apuntes:

El 15-07-1959 URBAS recibe la concesion definitiva de la linea entre Fabra y Puig Transportes Suburbanos
(estacion) y Torre Bard, por cesion a su favor de los derechos de Transportes i BEreE e G
Suburbanos de Barcelona S.A. segun cita textualmente el BOE. (Ver documento).
Esta curiosa linea ostento el distintivo y al tramitarse por este conducto recibio la codificacion oficial .
Se habia creado por las continuas reivindicaciones de los vecinos de Torre Bard, a las que TB siempre se habia negado,
optando finalmente por delegar en esta otra empresa filial la gestion, a pesar de que la linea era totalmente al

31427348231 &set=q.5489985454

El 15-07-1665 se publica en el BOE una resolucién por la que el Ayuntamiento de Barcelona se subroga en la titularidad de

varias entre las cuales se hallala de URBAS de Fabray Puig - Torre Bar6 i‘ 2] que habia temido hasta

entonces la codificacion oficial \YN#ESHERES por haberse tramitado inicialmente como [[PEERNTERE!. (Ver documento).
A pesar de la gestién para ser considerada [U[{{ERE v de titularidad del Ayuntamiento, siguié siendo atendida por URBAS.



http://www.xaviflorez.org/_empresas/_F_TB.pdf
https://www.facebook.com/carmen.barcelona.98?fref=gs&__tn__=%2Cd%2AF%2AF-R&eid=ARCAlYAraOXWeCSec9ujkstAOVS_IiOpkO1W3dpkB5iRBWIA8_17uysYtPgojCEJgmVg9HqYBm0-8pmS&tn-str=%2AF&dti=548998545470868&hc_location=group_dialog
https://www.facebook.com/groups/548998545470868/?ref=gs&tn-str=%2AF&fref=gs&dti=548998545470868&hc_location=group_dialog
https://www.facebook.com/groups/548998545470868/permalink/1073895992981118/
https://www.facebook.com/photo.php?fbid=2827731427348231&set=g.548998545470868&type=1&theater&ifg=1
https://www.facebook.com/photo.php?fbid=2827731427348231&set=g.548998545470868&type=1&theater&ifg=1
https://www.blogger.com/profile/02484721950222415660?fbclid=IwAR28sgWgL7S287J4KrD85s-SHyIjxWmje_HcaS92fHuzhxNY4kdPnwiFLq0
http://www.xaviflorez.org/_empresas/_F_TB.pdf

NGtal- En el Libro resefiado aqui
abajo figura estaimagen 2>

IBERIAN RAILS, 1963:
LAST DAYS OF THE OLD ORDER

PARY 1 CA

Catalonia (Pt. 1) (Iberian Rails, 1963.
Last Days of the Old Order)
https://www.amazon.es/dp/1412080681/re
f=cm_sw _r _apan glt i Y65TMXXJP1SNP
MHG6E6E7? encoding=UTF8&psc=1

(Datos e imagenes facilitados por Antonio Garcia Calderréon).

Esta imagen tiene la particularidad de mostrar como era el
final de Casa Cros (de Badalona), ya que el tranvia esta situado
ahi exactamente, preparado para regresar a Barcelona.

En 04-1963 lalinea [fy de que hasta entonces habia
llegado hasta Pep Ventura (de Badalona) fue limitada a este
lugar, practicamente sin hacer ninguna obra como puede
apreciarse, ya que se tenia prevista su proxima supresion en
un plazo no muy dilatado. Con motivo de esta reduccion del
recorrido se cre6 también una nueva linea de _
Estacion de Norte - Plaza Pep Ventura.

El 12-07-1964 se vuelve a recortar la linea de al
tramo Est.Norte-Barrio Besés. Con ello se aprovecha para
suprimir definitivamente la Iinea Est.Norte-San Martin. (Solo
queda una linea de de via estrecha en Barcelona).
El 19-05-1965 se suprime definitivamente la linea [f§ de

y con ello desaparecen definitivamente los de via
estrecha de Barcelona.

Esta supresion ya habia estado prevista y la sustitucién la

Barrio de |la Salud (creada en 02-1964).

realizarian los AUTOBUSES de las lineas Estacion Norte - En concreto esta linea [f8] Estacion Norte — Casa Cros
Plaza Pep Ventura (creada en 03-1963) y Estacion Norte - solamente duro un afio y pocos meses.

[ Datos en: _(BCNTempsEraTemps)_(2021-09-29)
Bus_78 (B-61555) Henschel ex Roca en la PR== >

Alejandro Sasplugas
Crec que es posterior a la guerra , anys 40 per | uniforme del policia
i per | autobus de la companyia Roca.

Xavi Florez Bosque

Como la imagen es muy buena, bien se merece unas aclaraciones
mas. Gracias por ponerla. El coche es el B-61555 un Henschel que
habia pertenecido a Autobuses Roca llevando el nimero 78 y que
en 1944 se traspaso a TB, que lo adscribi6 a la linea PR (PIl.Espafia-
Prat) en donde lo vemos en la foto. Ese mismo afio 1944 se cred
URBAS (filial de TB para gestionar las lineas suburbanas), por lo
que este coche le fue asignado rapidamente (posiblemente no debid
ni de pasar por TB). En URBAS continu6 llevando el n° 78 y sus
colores verde/crema tipicos. En la ficha antes citada teneis
anotaciones que complementan estas. Un pedazo de historia...

https://www.facebook.com/photo/?fbid=4358796590875282&s
et=0.434176787180602



https://www.amazon.es/dp/1412080681/ref=cm_sw_r_apan_glt_i_Y65TMXXJP1SNPMH6E6E7?_encoding=UTF8&psc=1
https://www.amazon.es/dp/1412080681/ref=cm_sw_r_apan_glt_i_Y65TMXXJP1SNPMH6E6E7?_encoding=UTF8&psc=1
https://www.amazon.es/dp/1412080681/ref=cm_sw_r_apan_glt_i_Y65TMXXJP1SNPMH6E6E7?_encoding=UTF8&psc=1
https://www.facebook.com/groups/434176787180602/user/100004493615259/?__tn__=R*F
https://www.facebook.com/groups/434176787180602/user/1319212342/?__tn__=R*F
https://www.facebook.com/photo/?fbid=4358796590875282&set=g.434176787180602
https://www.facebook.com/photo/?fbid=4358796590875282&set=g.434176787180602

Sobre railes y asfalto antes de los 90
09-10-2021.

Jordi Parayre Braut

Cotxeres carrer Puigcerda. Pregunta per
experts i en especial per Xavi Florez. Quin es
aquest estrany bus que hi ha a la porta???
Pintat amb els colors de Urbas, pro no
correspon a cap dels coneguts.

Jordi Parayre Braut

Podria ser un cotxe heredat dela antic
concessionari que feia la linia del centre de
Sant Adria a la Platja ??? Urbas es va fer
carrec del servei i las va designar SU2 i SU3
Xavi Florez Bosque

Jordi Parayre Braut, El concesionario de la
linea que citas de Sant Adria es José Rovira
Inuesa, su ficha es

esta: http://www.xaviflorez.org/_em.../_F_Rov
ira(StAdriaBesos).pdf

Xavi Florez Bosque

Pero de sus coches conocidos no cuadra
ninguno. Seguramente tienes razén en que sea
un vehiculo recibido de otra empresa ,
entonces mas bien podria ser el caso de
"Autobuses Ocata", de la que su ficha es

esta: http://www.xaviflorez.org/_empresas/_F
_AutobusesOcata.pdf

Xavi Florez Bosque

Tampoco he encontrado ningin coche que
cuadre con el de la imagen y que sea conocido,
pero puede que tueviera alguno mas del que yo
no he visto ninguna foto...

Xavi Florez Bosque

Por tanto lo dejo como ENIGMA y a ver si
alguien encuentra algo mas consistente. El
formato del morro y estructura me suena a
"Chauson-Nez de Cochon", pero no he
encontrado ninguna absorcién de coches asi de
ninguna de las otras empresas cuyos coches
absorbio, como La Sanjustenca, Autobuses
Roca, AUSA, y alguna mas que ahora no
recuerdo.. No dejeis el tema y seguir
buscando. Yo estos dias estoy muy liado y no
puedo atender los temas como este con la
debida celeridad....

N ENEgE T

= ==

https://WWW.facebook.com/nhoto/?fbid=10222767476189‘414&sét=‘q .5489985540868

Ampliaciéon

Xavi Florez Bosque

El coche de URBAS, puedo confirmar que es un ex-Autobuses Ocata, esta
en la Ficha cuyo enlace puse y tiene matricula B-72032, adjuntaré la
imagen luego. Urbas lo
"heredd" y para ponerlo a
"trabajar" lo repintd y le
quito6 toda la ornamentacién
frontal (era muy tipico, lo
hacia hasta con los suyos
propios). Por cierto la FOTO
es de Jaume Brustenga
(gepd) y esta hecha en la
cochera de Puigcerda. La
foto es esta =>:

Xavi Florez Bosque

Por cierto quiero agradecer expresamente la informacion que nos ha
aportado Cesar Arifio Plancheria (hermano de Guillermo Arifio
Plancheria que esta en este Grupo) y a Miquel Segura que ha canalizado
toda la informacion. Se acabd el misterio...



https://www.facebook.com/groups/548998545470868/user/1050362969/?__tn__=-UC*F
https://www.facebook.com/groups/548998545470868/user/1050362969/?__tn__=R*F
https://www.facebook.com/groups/548998545470868/user/1319212342/?__tn__=R*F
https://www.facebook.com/groups/548998545470868/user/1319212342/?__tn__=R*F
https://www.facebook.com/jordi.parayrebraut?__tn__=R*F
http://www.xaviflorez.org/_empresas/_F_Rovira(StAdriaBesos).pdf?fbclid=IwAR3H01BokUKbOcXud7DEdmwWFP8KIlekKlvWjpsXwMyw-0mHcOsPVOrpgVg
http://www.xaviflorez.org/_empresas/_F_Rovira(StAdriaBesos).pdf?fbclid=IwAR3H01BokUKbOcXud7DEdmwWFP8KIlekKlvWjpsXwMyw-0mHcOsPVOrpgVg
https://www.facebook.com/groups/548998545470868/user/1319212342/?__tn__=R*F
http://www.xaviflorez.org/_empresas/_F_AutobusesOcata.pdf?fbclid=IwAR1-dRYo3E-k3IB2rLrzH8fdqpVLk5H9Mxv9wTbZCaDPvG3XSQ6NbZX2AJ0
http://www.xaviflorez.org/_empresas/_F_AutobusesOcata.pdf?fbclid=IwAR1-dRYo3E-k3IB2rLrzH8fdqpVLk5H9Mxv9wTbZCaDPvG3XSQ6NbZX2AJ0
https://www.facebook.com/groups/548998545470868/user/1319212342/?__tn__=R*F
https://www.facebook.com/groups/548998545470868/user/1319212342/?__tn__=R*F
https://www.facebook.com/photo/?fbid=10222767476189414&set=g.548998545470868
https://www.facebook.com/groups/548998545470868/user/1319212342/?__tn__=R*F
https://www.facebook.com/groups/548998545470868/user/1319212342/?__tn__=R*F
https://www.facebook.com/guillermo.arinoplancheria?__tn__=R*F
https://www.facebook.com/guillermo.arinoplancheria?__tn__=R*F

URBAS (Urbanizaciones y Transporte SA)

Barcelona

Barcelona

Datos de Concesiones hasta 1968 (de José Ant° Tartajo):

Concursos:
Linea Prov | Clase Solicitante Propuestas_hasta |Obs
Barcelona y Castelldefels (balneario) por la nueva B v |Urbanizaciones y Transportes S.A. 08-09-1961 viajeros cercanias
autopista
Adjudicacion:
Linea P. | km Titular tipo Fecha EXp. Vehiculos Observaciones
Red de Autobuses Interurbanos de Barcelona: B | 49,7 |[Urbanizaciones [def. | 12-11-1957|4135| 27, de 45a 60 as. |Por cesion a su favor
Barcelona (pl. Universidad) y Badalona 11,5y Transportes de los derechos de
San Adrian del Besds y Santa Coloma de 29 |S.A Transportes
Gramanet 13,5 Suburbanos de
San Andrés de Palomar y Mollet del Vallés 4,6 Barcelona S.A., que
San Justo y Pedralbes 3,2 los tenia cedidos del
Esplugas de Llobregat y Cornella 6,9 peticionario Tranvias
Barcelona (pl. Espafia) y San Justo Desvern (final) 7 de Barcelona a San
Barcelona (pl. Espafia) y Prat de Llobregat Andrés y Extensiones
(Ver documento)
Barcelona (Fabray Puig (estacion) y Torre Bar6 B | 4 [Urbanizaciones [def. | 15-07-1959|6160| "dos auto6mnibus |Por cesion de
(Ver documento) y Transportes (con preferencia |derechos de
En BOE 15/7/1965 se subroga en el Ayuntamiento S.A. tres) con una |Transportes
de Barcelona en la condicién de titular capacidad total de |Suburbanos de
concedente. 120 plazas (entre [Barcelona S.A.
(Ver documento) sentados y a pie)"
Barcelona y Castelldefels (balneario) por lanueva | B |24,2 |Urbanizaciones |def. | 11-06-1962|6866] CUATRO 44v. |Por cesion dela
autopista y Transportes peticionaria
(Ver documento) S.A. "Transportes
Suburbanos de
Barcelona"
Cambio de Titular:
Linea Prov | Expediente Anterior_Titular Nuevo_Titular Fecha
Badalona y Ocata B V-1717 |Autobuses Ocata, Herederos de Ballester S.A. |Urbanizaciones y Transportes S.A. | 14-01-1967
General:
V provincial Itinerario Concesionario
V-1717 - Badalona y Ocata |Autobuses Ocata, Herederos de Ballester S.A. > Urbanizaciones y Transportes S.A.

Reproduccion del resumen que Joan Domingo Ventura expone en su documento: LINEAS]
SUBURBANAS de AUTOBUSES y TROLEBUSES, visto desde el aspecto de sus billetesg

http://www.ticketscity.net/index.php/doc/cat view/35-suburbanos-de-barcelona

LINEAS SUBURBANAS de AUTOBUSES y TROLEBUSES

2 lineas de Autobuses Roca (Urbanos) y 8 lineas de otras compafias (Urbanos + Interurbanos)

AC BM BS EC MO SC SJ A partir del uno de agosto dejan de funcionar estas lineas C.G.A.

FC Se crea la primera linea de trolebuses que sustituye a la linea 40 de tranvias y a la C de autobuses. El recorrido es entre Plaza Goya (Sepulveda) -

FA Se crea esta linea entre Plaza Urquinaona - San Andrés (calle Palomar) que sustituye a la linea "FC"
FS Queda restablecido este servicio entre San Andrés (calle Palomar) - Santa Coloma (puente)
Se crea "Urbanizaciones y Transportes S.A." (URBAS) suscribiendo Tranvias de Barcelona el 90% del capital

EJ Se crea la lines EJ en sustitucion de la linea 3 de Autobuses Roca que esta en proceso de liquidacién y que arrienda a Tranvias de Barcelona las

UC En el verano de este afio se inagura esta linea que es la sucesora de la T 11 de RENFE, que tiene la concesion. Esta linea solo funciona de finales

1906 Primer intento de un transporte urbano con autobuses LA CATALANA
1922 Primeras lineas urbanas estables de autobuses C.G.A.
1935 Existen 14 lineas de autobuses de la compafiia C.G.A. (Urbanos + Interurbanos)
1939 Febrero Solo queda una linea que es la de Autobuses Roca (Urbanos)
Diciembre Hay cinco lineas de C.G.A. (Interurbanos)
AC San Andrés - Santa Coloma C.G.A.
BM Plaza Universidad - Moncada C.G.A.
MO Plaza Universidad - Mollet C.G.A.
SC San Adrian - Santa Coloma C.G.A.
SJ Plaza Catalufia - San Justo C.G.A.
y una de autobuses Roca (Urbanos)
1940 Abril BS Se reanuda el servicio de la linea BS entre Plaza Catalufia - Badalona C.G.A.
Junio EC Se establece la nueva linea entre Esplugas - Cornella (linea EC) C.G.A.
Agosto
23/12/1940 Se disuelve C.G.A. y se traspasa todos los bienes a Tranvias de Barcelona S.A.
31/12/1940 SJ Solo existe la linea SJ de Sarria a San Justo
1941 Octubre
San Andrés (Palomar). Todas las lineas futuras de trolebuses empezaran por la letra "F"
1942 Junio FS Nueva linea de trolebuses entre Santa Coloma - San Andrés
Agosto SC Nueva linea de autobuses entre San Adrian - Santa Coloma
1943 Diciembre FS Queda suspendido este servicio por el hundimiento del puente de Santa Coloma
1944 Abril
20/10/1944
1945 Abril 3 Autobuses Roca se hace cargo del servicio de Plaza Espafia a San Justo ROCA
1946 Febrero PR Se adquiere a AUSA la concesion de la linea Plaza Esparia - Prat
Junio
concesiones y el material movil
Junio
de junio a finales de septiembre
1947 Julio BS Trafalgar - Badalona Se reanuda el servicio de estas lineas

BC Pedralbes - Cornella Se reanuda el servicio de estas lineas
MO San Andrés - Mollet Se reanuda el servicio de estas lineas
F 51 P° Fabra y Puig - Santa Coloma Esta linea corresponde a la fusion de la linea 51 de tranvia + FS de trolebus



http://www.ticketscity.net/index.php/doc/cat_view/35-suburbanos-de-barcelona

1948
1949
1950
1951
1952
1953
1956

1957

1958
1959

1960

1962

1963

1964

1965
1967
1968

1969
1971

1972

1973

1979

1986
2001

Febrero
Mayo
Julio

Octubre
Febrero
Mayo
Agosto
Septiembre

Diciembre
Enero
Agosto
Septiembre
Enero
Febrero

Marzo
Marzo
Febrero
Febrero
Septiembre

Diciembre
Mayo
Enero
07/10/1968
Noviembre

Febrero
18/03/1971
27/06/1972

Diciembre
31/01/1973

31/01/1973
01/02/1973

CJ Collblanch - San Justo Se crea esta nueva linea de autobuses

FI P° Fabra y Puig - Santa Coloma Se cambia la denominacién de la linea "F 51" por la de "FI"

Autobuses Roca transfiere a Tranvias de Barcelona S.A., las lineas de autobuses que ya explotaba

Tranvias de Barcelona S.A. transfiere la linea San Justo - Prat a Transportes Suburbanos

El Pleno Municipal aprueba el proyecto de municipalizacién del transporte urbano de Barcelona

BC Plaza Universidad - Cornella Se prolonga la linea de Pedralbes a la Plaza Universidad

AM San Adrian - Mongat Es creada esta linea por Transportes Suburbanos

PR Bis Plaza Espafia - Aeropuerto del Prat Se crea esta nueva linea de autobuses

TM Plaza Tetuan - Moncada Se crea esta nueva linea de autobuses que completa la linea "MO"

Este afio es el de mayor expansion de los trolebuses en Barcelona, tanto en lineas (10), en longitud de las mismas como en el numero de unidades en
circulacion (130). Municipalizacién del Transporte publico

AO San Adrian - Ocata Nueva linea creada por URBAS

Como continuacion de la municipalizacion del trasporte, Tranvias de Barcelona es declarada Sociedad Privada Municipal

AB Paseo Fabra y Puig - Torrebar6 URBAS crea esta nueva linea

Quedan suprimidas las fracciones de 5 Cts.

CO Plaza Espafia - Cornella Se crea esta nueva linea de autobuses

FA Queda suprimida esta linea

SM Santa Coloma - Mongat (Ayt.) URBAS crea esta nueva linea

La mayoria de trolebuses urbanos, son sustituidos por autobuses

CO Lda Plaza Espafia - Barrio de San lldefonso de Cornella Se crea esta nueva linea de autobuses

B 70 Estacion de Norte - Plaza Pep Ventura Se crea esta nueva linea de autobuses

NC Estacion del Norte - Barrio de la Salud Nueva linea de autobuses con intencion de eliminar al tranvia

Empieza a cambiar la nomenclatura de las lineas, pasando de letras a nimeros

3 Con el cambio de nomenclatura la lines "FI" pasa a ser la "3"

35 Con el cambio de nomenclatura la lines "FS" pasa a ser la "35"

40 Con el cambio de nomenclatura la lines "FC" pasa a ser la "40"

SU 1 San lldefonso - Mercado URBAS inagura esta linea urbana de Cornella

PR Lda Plaza Espafia - Bellvitge URBAS crea esta nueva linea

TP Trafalgar - Barrio Pomar URBAS crea esta nueva linea

Ultimo dia que circularon trolebuses en Barcelona

SC Bis Trafalgar - Santa Coloma (Plaza del Reloj)

Se inician los tramites para cambiar el nombre de "Tranvias de Barcelona,SA " por "Transportes de Barcelona, SA"

BC Ltda Plaza Universidad - Cornella (San lldefonso) Nueva linea de autobuses

Ultimo dia de circulacién de tranvias en Barcelona (exceptiando el Tranvia Blau)

Se constituye "Transportes Urbas, S.A." (Urbas)

Capital 500.000, Accionistas: Urbanizaciones y Transportes S.A. 490.000, Transportes Urbanos S.A. 5.000, Inmuebles y Servicios S.A. 5.000
SU 4 Barrio Almeda - San lldefonso (Cornella) Urbas inagura esta linea urbana de Cornella. En 1977 se prolonga por el B. Aimeda a la Av. Maresma
Se amplia el capital de Urbas hasta los 300 millones de pesetas, siendo el principal accionista Urbanizacion y Transportes con el 97,7 %. Dicha
ampliacion se hace basicamente con la aportacion de bienes materiales y concesiones

Se venden todas las acciones de Urbas a "SPM Transportes de Barcelona, S.A."

La gestion del transporte suburbano de Barcelona pasa a ser controlada por el Ayuntamineto de Barcelona

Bajo la dominacién comin de Transportes Municipales de Barcelona, se inicia la gestién conjunta de las empresas Ferrocarril Metropolitano de
Barcelona, SA y Transportes de Barcelona, SA.

Comienza el proceso de expansion metropolitana del transporte bajo la denominacion de Transportes Metroplitanos de Barcelona

Inicio de la integracidn tarifaria entre los diferentes operadores de transporte publico del area metroplitana

'==S? N° 59 - Chausson, reconstruido por Consman
Castel al, 02-06-2009
8]34:7.89 Foto: Xavi Florez
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Departamento: Ministerio de Obras Publicas
Transportes por Carretera.- Resolucion por la que se
adjudica definitivamente el servicio publico regular de
viajeros entre las localidades que se mencionan.

PDF (Referencia BOE-B-1958-305)

MINISTERIO
D oA R 0 VA g G < O LR S

CRESOLUCION dp la Dircecidn General de Ferrorarriles,
Tranvigs » Trunsportes por Carrelerg por lo que s
adjudioa definitivemente of sorvicio piblico regulor de
transporte de viojoros por earroterg ondre los localidi-
tes gue e eitan.

El Excme, Sr. Ministro de este Departamento, con leclia
12 e noviembre de 1957, ha resueito adjndicor detinitivamente
In coneesion del servivip oblico regular de trensporte meca-
o de vinjeros, equipajes v echeargos por catretera entre Bar-
celong v Bodalona, San Adrlin e Besos ¥ Santn Coloma de
Gramanet, San Atdres de Palomar v Mollet de Valles, San
Justo 3 Pedralbes, Esplugas de Llobregat ¥ Cornelld, Bareelona
v San Justo Desvern, Borcelena (ploasa de Espafin) v Prat de
Llobregat (Red de Aukobuses Interurbanos de Baveelollad, con
Iongitud e 49686 kilonetros, provincin de Boarcelong: (expe.
diente tamers 41333, o Urbanizaciotes v Transportes. S A
pot cesion posu favor de los derechos de Transportes Suburba-
nes de Barecelon:, 5. AL que o su veZ o tenin cedldos del
peticionario Trausias de Bareelohn o San Andeds v Extensios
nes, con arreplo o las sizulentes condleiones:

12 En tode lo concernjente o o cenceslon y explotacian
del servicio =e cumplitin los preceplos contenidos on ol Heglas
metite de Ordenacion de los Transportes Mecinleos por Co-
rraterd, de Y de diciamore de 1948, 3 en el de Coordinneion

de los Transpories Mecdnieos Terrestres, de 16 del mimmo mes
¥ ofie,. ¥ eb sus disposlelones complementarias, }
2a El itinerario entre Barcelona (plaga de la Universidad)
¥ DBadalona, de 11500 melros de Jongltud, pnsari per San
Adeiin; entre San Adrlan y Santa Coloma de Gramanet, de
28 kildmetres de lougitud, se harh en expedicidn directa: entre
San Andrés y Mollet, de 13.500 kilometros de longitud, pasard
por Bifureacidn, Monenda, Mas Rampinye y La Llagosia; entre
San Justo v Pedralbes, de 4,650 kildmetres de longitud, pasari
por BEsplugas (calle Norted v Finistrelles: entre Esplugas ¥
Cornelid. de 3.2 kilometros de longitud, se hird en cxpedicidn
directa, entre Bareelonn (plozn de Espada) v San Justo Des-
vern (final), de 6,939 kildmetros de longitud; prsard por Coll-
b'!a:!ch. Esplugas (ealle Norte) v San Justo (onlle José Anto-
gl entre Barcelonn (plazn de Espafin)} y Prat de Ligbregat,
de T klldmetros, de longitud, pasard per Cunrteles Lepanto v
Marima, con parada obligatoria para tomar ¥ dejar visjeres
¥oencargos en tocdos los puntos menclonados anteriormente,

Textos legales

4.5 Se redlizarin las sizulentes expediciones:

100 expediciones diarins de ida v vuelta entre Barcelona
(plava de la Universidad) ¥ Badalona, .

43 expediciones diarins de ida ¥ vielta entrr, San Adriin
e Desis v Santa Colema de Gramanet, )

Ya empediclones diarlas de ldan v vuelta entre San Andees
¥ AModdet, - '

37 expediciones diarias de tda y vuelta entre San Justo Des-
vern ¥ Pedraibes

16 expedicionies cdinrias de idg
Cornell,

40 expediclones diarins de ida y vuelta entre Barcelons (pla-
za oe Espaiind v San Justo (fpall,

5 expediviones diavins de ida v vuelta entre Brreelona.
iplnzn ce Bspafia ¥ Prat de Licbregat), i

El horario Je estas expediciones se fijari de acuerds con
ins conwenielrcias del interss poblico, previg aprobacién de I
Jefatura de Obreps Piiblicns, '

+1 Quedarin alectos o 1o cohcesion los sigaientes vehioulos:

27 automnibus, con capacidad coda une de 43 o 60 vinjeros
sentados, con clasifienelén (niea

Las denuis enracteristicas de estos vehiculos deberin ser
comunteadas o o Jefatura de Obros Blblicaz antes de 1o fecha
de inauguracion del servicio, k

Estes vehiculos deberin ser propledad del ndjudieatario.
fgurando expedido o su nombre lss respectivos permiscs de.
cireulacion, sitn reservas respecto i la propledad v sin gue estén
adseritos o ningin otro serviclo, deblendo reunir !as econdicio-
nes que se fifan en el ecapitule VI del Reglamento de Ordena-
cign de los Transportes Mecdinleos por Carretera .

42 Mo son necesarias instolaciones fijas afectas o la come
cesidr, pero g2 utiliwavin los despachios de billetes ¥ Jugnres
e edpera que se determinen, previa aprobacién de 1o Jefatura
te Chras Pablleas, I .

i~ Heglrin laos siguientes tarifas-bose:

Clase tulea: 0.34 pesetas por vinjers-kildmetro (neluide ime

¥ vuelta entre Esplugas ¥

| pues=tos),

Exreso ce equipajes, encargos v pagueteria: 0051 pesetns
par oo 10 Rllogromos-Rildmetro o rocelon.

Hobre las tariias cde viajeros se percibirin del usuario el
{mporte del Seguro Obligaterio de Viajevos.

T4 Con arreplo o Ins normas fijadas en la Ordepn ministe-
rial de 28 de mayo de 1930 (BEOLETIN OFICIAL DEL ESTADO
tei 6 de junlo sipuiented, este servicio no estd oblizndo a trans-
portar correspotidencia,

fr Esle servielo se elasifica. con respecta al ferroearrd],

Cromte independiente.

fin Lo explotarién del servicio comenzari en el plaze ma-
ximo de tres meses. contadoes a partir de g fechn de publica-
cion de la adjudieacidn definitiva de 1o coneeslon en el BO-
LETIN OFICIAL DEL ESTADO, desiende el adjudicatarle co-
tytienr o 1o Jefatura de Obras POblicas de Bareelona la fecho
el que se propoue inaugnrar el servicio. o los efectos de levans
tamiento del acta de innuguracidn correspondiente. )

10 E] incumplimlente por parvte del adijvdieatirio de sus
ohlipaclones, dentrg de los plazos spfinlades, dard lugar a la
anulacitn de ln adjudieacidn defintiva, econ pérdida de ln fian-
#a depositada. i

Lo digo a V. 8. para su conocimiento y efectas,

Dios guarde a V., 8 muchos afios, .

Madvid, 28 de noviembre de 19537 —El Director general,
P D. A Lomana.

Sr. Jefe e o Inspeccion Central de Circulwcion v Transportes
par Carretery,



http://www.boe.es/datos/pdfs/BOE/1958/006/B00164-00164.pdf

Boletin Oficial del Estado num. 203, de
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Departamento: Ministerio de Obras Publicas
Resoluciones de la Direccion General de Ferrocarriles,
Tranvias y Transportes por Carretera por las que se
adjudica definitivamente los servicios publicos
regulares de transporte mecanico de viajero por
carretera entre las localidades que se citan.

PDF (Referencia BOE-A-1959-11358)

Enlace directo:
https://www.boe.es/datos/pdfs/BOE/1959/203/A11337-11338.pdf

MINISTERIO
DE OBRAS PUBLICAS

* RESOLUCIONES de lg Direccién General de Ferrocarri-
les, Tranvias y Transportes por (‘arretera por las jque

los servicios piblibos regulares de transporte de viajeros por
carretera entre las losahdades que se mencionan a continua-
cion :

Servicio entre Barcelona y Fabra y Puig (eatacion) y Torre
Bard, provinela de Barcelona (expediente numero 6160), & «Ur-
banizaclones y Transportes, S, Ap» por cesldn a su favor de
los derechos de aTransportes Buburbanos de Barcelona, B. A,
en cuyas condiclones de adjudicacién figuran entre ofras, laa
siguientes:

Itinerario—E! itinerario entre Bnrcalona.—!ubm v Pulg mu-
cién) y Torre Bard, de cuatro kilémetros de longitud pasara
por La Trildad, con parada obligatoria para tomar y dejar
viajeros y encargos en todou los puntos menclonades anterior-
mente, -

Expediciones.—Se realizardn bﬂdﬂ los dias, gin excepcién,
las siguientes expediciones: 31 de ida y vuelta.

Vehiculos—Quedaran afectos a la concesidn los sigulentes
vehiculos: dos autoémnibus (con preferencia, tres), con una
capacidad total de 120 plazas( entre amtndoa v & ple) y con
clasificacién Gnlca,

Tarlfas—Reglrdn las sigulentes tarifas-base: clase Gnica,
0,437 pesetas por viajero-kilémetro (incluido impuestos). Exceso

ze adjudica definitivamente los servicios publicos regu-
lares de transporte mecdnico de viajeros por carretera

enire las localidades que se .ilan

El excelentisimo sefior Ministro de este Departamento. con
fecha 16 de julio de 1089, ha resuelto adjudicar domﬂu\ram_.ente

de equipajes, encargos y paqueéteria, 0,0665 pesétas por ocada
10 kilogramos-kilémetro o fraccién.

Olasificanién.—Este serviclo se clasifica con respecto ml fa-
_rrocarril como afluente grupo b) (cercanias),

Ministerio de Obras Publicas
BOE 168 de 15/07/1965 - IlI.
Otras disposiciones

Resolucion de la Direccion General de
Transportes Terrestres referente a la
subrogacion del Ayuntamiento de
Barcelona en latitularidad de las
concesiones de los servicios publicos
de transportes de viajeros entre las
localidades que se citan.

. (Referencia BOE-A-1965-13452)

Enlace directo:
https://www.boe.es/boe/dias/1965/07/15/pdfs/A100

03-10003.pdf

Resumen de las lineas:

Fabray Puig — Torre Bar6 = URBAS
Pl. Lesseps — Horta > AUTHOSA
Barcelona — Tibidabo > JULIA

RESOLUCION de o Direccidn General de Trons-
porteg Terresires referente g la subm?uc!on del
Ayuntamiento de Barcelong en la tilularifad de
las eoncestones de los serviclos pidblicos de rdna-
p_oiﬂes de wiaferaozs entre lo: localidade: gque se
etidan.,

Solicitado por don José Maria de Porcicles y Colomer, comd
Alcalde Presidente del Ayuntamientoc de Barcelons, la forma-
lizacién de la subrogaclon de dicha Corporacifn en 1a condl-
cion de titular concedente de los servicios pilblicos regulares
de transporte de vialeros por carretera eulre Barcelona (Fabra
y Puig) y Torre Baro, cuya concesion fué otorgada en virtud
de Orden ministerial de 15 de julio de 1950 (¢Bgoletin Ofielal
del Estadon de 25 de agostod en favor de aUrbanizaciones ¥
Transportes, S A Barceloma (Plaza de Lesseps) v Horla
{Plaza de Ibiza), otorghdo a favor de don Frahcisco Casas Es
trada por Orden ministerial de 30 de noviembre de 1954 (¢Bo=
letin Oficial del Estados de 3 de enero de 1955), v entre Bar-
celona-El Tibidabo, adjudicado por Orden ministerial de 30 de
diclembre de 1957 {(uBoletin Oficial del Estadow de 28 de a.hril
de 1558), en favor de «Auto Transportes Julia, S, A,

Este Ministerio, en su consecuencis, ha resuelto acceder &
lo solicltado por el Ayuntamiento de Barcelona, declarando
a éste subrogado en la titilaridad de concedente de los men-
clonados servicios piblicos regulares de transportes de viajercs
por carretera, al amparge de lo dispuesto en el articulo 38 de
;Jia. Ley de Hézimen Especial de dicho Municiplo de 23 de mayo

£ 1960,

Madrid, 7 de jullo de 1965.—E1 Director genersl, P- D, Joséd

de Castro Gl
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Ministerio de Obras Publicas
(BOE de 07/05/1963 - Seccion III)

Resolucién de la Direccion General de Transportes
Terrestres sobre adjudicacién definitiva de los
Servicios publicos regulares de transporte mecanico
de viajeros por carretera entre las localidades que se
citan.

Més... (Referencia BOE-A-1963-10649)

https://www.boe.es/boe/dias/1963/05/07/pdfs/A07477-07478.pdf

RESQLUCION de ln Direccion General de Transporres
Terrestres sobre adfodicaciin definitiva de vos sercis
cios piblicos regulores de ‘ronsporie mecinico de rig-
jeros por carrefern entre Jos [ocdlidddes gque se effan,

El exeelentisimo sefior Ministro de este Departamento, con
fecha 9 ¢e abrll de 1962 ha resueito adjudlesr definitiva-
Mmente log servicios piblicos regulares de transports meedrieo
€e visjeros equipajes v enmeargos pov CATTELETA que se men-
rinnay,

Servicio entre Barcslona v playa de Castelldefels {expediens
te nimero 4500 2 iz Red Nacional de los Perrorarriles Espa.
ficles (RENFE), en cuyas condicionss de adjudicecion figuren
entre ofras las slguientes:

[tinerarip—El itimerario entre Barcelona y playva de Qas-
telldefels, de 15 Kilometrcs de longitud, pasari por Hospitalet
de Llobregat, Cornelld, Viladecamps, Gava v Castelldefels, con
parada otligatoria para tomar ¥ dejar viajeros v encargos en
todas los punios mencionsdes anterisrments, Barcelens sols-
mente ¥ en playa de Castelldefels, v con las siguientes prohi-
biciones: Tomar ¥y dejar viajeros que ne tengan su destino u
origen et Castelldefels playa

Expediciones—8e realizarin las siguientes expediciones:

Durante la época de verano comprendida entre el 15 de
junmio ¥ el 30 de septiembre; Cuatro expedicicnes diarins de
ida y vuelts. que en los festivos se elevarin a dieg,

La fecha de iniclacidn podrd ser variada per la Jefatura de
Obras Publicas inspectora del servielo, de acuerdo con el ine
teres piblico,

El horario de estas expediciones se fijard de seuerdo con
Ias conveniemeiss del snterés pliblico, Travia aprobacién ds la
Jefatura de Obras Piblicas,

Vehiculos —Quedardn afectos a la concesidn o sigulentes
vehicilos :

Tres autobuses con capacidad para 37 visjerss cada umo
¥ elasificacidn unica,

Las demas coracteristicas de estos vehleulos deberan ser vo-
municadas a la Jefaturs de Obras Publicas antes de la fecha
de inauguracion del servicin

Tarifas—Regirin las siguientes tarifas-base:

Clase tUnica: 055 pesctas viajercs/kildmetro (izeluide im-
puestos), '

Excesc de equipajes, encargos ¥ paqueteria: 00025 pesstas
por cada 10 kilogramos-kllometro o fraeein,

Sobre las tarifas de viajeros se perelbiza del uswario el im-
porte del Seguro Obligatorio de Viajerce, aplicindoss sobre las
tarifas-bose, '

Clasificacion —Fste serviclo se clasifiea, con respecto al fe-
rrocarril, como independisnte,
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