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Los autobuses de
Barcelona

HISTORIAL

Servicio Urbano de Montcada

En 1960 Francisco Betran compr6 dos coches a La Catalana (del barrio del Clot de Barcelona, del Sr. Marti Adell) y establecié una
linea que atravesaba Montcada: Mas Rampinyo - Moncada Bifurcacion.

La Empresa adquirio el nombre de TRAVIMO (Transporte de Viajeros de Moncada). En los billetes figuraba Autobuses Moncada.
En 1963 se sustituyen los dos primeros coches por otros dos coches nuevos, un Nazar y un Zane.

En 1978 el Ayuntamiento de Montcada autoriza a TB (antes Urbas y antes CGA) a prolongar su linea TM (posteriormente sera la 96)
Barcelona-Montcada por el interior del pueblo hasta Masrampinyo, con lo que se superpone al recorrido urbano del Travimo.

El dia 12-06-1978 TB prolonga su linea TM y el Travimo deja de circular definitivamente.
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HISTORIA

El mes de junio del afio 1978 fue un mes de cambios en esta linea. El dia 12 prolongd su recorrido desde la calle Martires de la
Cruzada, donde tenia su final, hasta el barrio de Masrampinyo. Y el dia 23 ademas cambia su terminal de Barcelona, desde la PI.
Tetuan a la calle Vizcaya con Av. Meridiana, al lado del metro Navas. De esta forma se conseguia compesar la prolongacion por el
interior de Moncada con el tramo suspendido entre Pl.Tetuan y Meridiana/Navas. Con estos dos cambios el recorrido definitivo quedo de
la siguiente forma:

TM Barcelona - Montcada (Masrampinyo)

Ida: Desde Vizcaya por J.Estivill - Navas de Tolosa - Av. Meridiana - Batrina - Pl. Mossen Clapés - Palomar - P.° Tte. Coronel Onofre
Mata -. Ctra. de Ribas (N-152) - Bifurcacion - Bateria - Masia - Bifurcacion - Obispo Irurita - Pascual - Leonor - Av. Generalisimo Franco -
C. Barcelona - Mossen J. Castellvi- Pte. Rio Ripoll - P.° San Juan - P.° Marqués de Sentmenat - Pl. Espafia - A. Clavé - Carrerada - Av.
Gnral. Molla - E. Abadal - Alta de San Pedro - Palamds.
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Regreso: El mismo itinerario entre Palamoés y Av. G. Franco, y desde éste punto por Carbonell - Montiu - Pascual - Obispo Irurita -
Bifurcacion - Mina - Masia - Besos - Bifurcacion - Cta. N-152 - S'Agar6 - Cooperacion - Av. Meridiana - Av. San Ant® M2 Claret - Vizcaya.

La prolongaciéon dentro de Montcada significo la supresion del TRAVIMO. Previamente se estuvo negociando a tres bandas
(Ayuntamiento, Travimo y TB) pero el resultado fue la decisién de la clausura de la linea urbana. TB (ex Urbas desde 1976) no
incremento el servicio con ningdn coche mas (como hubiera sido l6gico para paliar la prolongacion), por tanto unos dias
después se vio obligada a reducir el recorrido por el otro extremo de lalinea, es decir en Barcelona.

Ver: http://elmasrampinyo.blogspot.com/2008/07/un-travimo-
normalitzador-el-travimo-va.html

UN TRAVIMO NORMALITZADOR (diumenge, juliol 20, 2008)

El Travimo va ser un medi de transport molt peculiar i entranyable dins de
Montcada i Reixac, jo vaig poder pujar-hi i utilitzar-lo.

Perd en aquesta ocasio no us vull parlar del Travimo com a medi de transport,
siné com a medi normalitzador del toponim de Mas Rampinyo. En plena
dictadura, mentre els toponims dels barris de Montcada i Bifurcacié (Can Sant
Joan), apareixen amb castella.

Desconec la data de la fotografia, pero en altres autobusos que van fer el
trajecte, també es posava en catala el nom del veinat.

Publicat per Fidel Casajuana i Manent

28 laveu

Taquinzna
julid 2003

Fem una volta amb el

laura grau

- Amb la collaboracic de la Fundacid Cultural Montzada

ravimo?

Aquest autobUs connectava el centre de Montcada amb els barris de Mas Rampinyo i Can Sant Joan

S’entecorden del Travimo? Era
el nom atmb qué tothom
coneixia el servel d’autobis que
connectava Mas Rampingo amb
el centre de Montcada 1 amb
Can Sant Joan. Va comencat a
funcionat asy 1960 gracies ala
itidativa de Frandsco Bettin un
jove espavilat que va veute
Popottanitat de fer negoci po

sant en matxa aquesta novalinia
d’autobis. Els dos primets vehi

cles que va comptat a la com

patiyiaLa Catalana eter de fus

ta, amb una sola porta per pu

jat 1 baixar i de color vermell
blanc. Bettin va batejat el nou
servel com Transporte de Via

jexos de Montcada i aviat va sex
conegut per tothom amb el
sobtenorn de Pacg, ef ded Travane.

Tot un luxe. Durant els pri
mets anys el servel no va teoir
tnolts usuatis. Bl pren del bitllet

1 pesseta amb 50 céntims  era
un luxe per a la majora dels
ciutadans de l'época. Petd
curiosament els qui més el van
comericat a fer servit van sex
veins de Can Sant Joarn, sobzetot
les dones que anaven a comprat

al centre amb els seus cistells
de vitnet i els mocadozs de fex
fazcells. Tal com explica Betrdn,
molt acostamat a ttactat amb
diferent tipus de pablic, *el de
Mas Rampinyo era el classic
pages que d’'un duro en feia
sis pessetesi el de Bifurcacid,
si gruanyava 40 céntims se’n
gastava 507. Paco fela de con
ductor i cobradot perd era molt
més que aixd. Ajudava a pujar i
baixat els paquets 1 cistells a les
dones que feien sexvit el trans
pott, traginava les ciatures que
les mates no podien pujar soles
al vehicle i posava sacs de sorra
a les rodes quan autobis es
quedava attapat en el fang dels
camins. “En aquells temps
tecorda Paco només estava
asfaltat el carrer Major i
Pavinguda Catalunya de Mas
Rampinyo, no era gens facil
circular, sobretot quan plo-
via”. Petd el cert és que quan
plovia era quan més bé anava el
negoci Tarnbé es feia bona caixa
els dimecres, quan moltes do
nes de Can Sant Joan agafaven
I'autobis per anat a comprar al
centre. Paco, que ata té 69 anys,

== Una de les parades del Travimo estava situada alfinal del carrer Major

tecorda amb nostalgia els 18
anys que va passat fent de con

ductot del Travimo. “Era una
bona feina, de vegades dura,
perd agraida, molts montca-
dencs em reconeixen pel
carreri ern saluden”. Toti que
han passat molts anys, encara
enyoza el contacte amb la gent,
el sataun dels ditnectes almetcat,
les tafaneries que algunes dones
s’explicaven dutant el trajecte o
aventura d’encallar se en el
fang. Bl Travimo va deixar de
fundonaz 'any 1978.

_

- -
e
Francisco Betran, amo del Travimo
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B- 51911 Ford BB de 1933
® Base: xassis de camié
Ford BB (probablement la
variant 157 inches). Ni-

= BB5067100, el mateix que

el del motor.

® C(arrossat per Carrosse-

ries Caba de Sabadell com

a autoblis de 12 places amb
un sol accés permanentment obert al lateral dret al darrera perentrada
isortida.

@ Motorde benzina, 4 cilindres i 3.285 cm® de 50 cavalls de poténcia real.

® Adquirit inicialment per Miquel Marti Adell per al servei urba de Saba-
dell.

® E[ 1935 desapareix de Sabadell per anarala lfnia de MMA de “La Catala-
na” (Clot-Poblenou).

® £ 18-3-1960 Faustino Betrdn Lanuza el compra a MMA pera fer el servei
del Travimo.

® Amb posterioritat , entre desembre de 19611 octubre de 1964, se li can-
via el motor de benzina per un diésel Barreiros EB4 de 4 cilindres, 3.155
cm?i55 cavalls de poténcia real . El pes del vehicle (pesada oficial) és de
4.020 Kg el 6-4-1962.

® El canvi de motor tenia greus problemes amb la suspensié davantera
(ambun ballest6, el mateix sistema del Seat 600) que s‘aclofava perqué
no podiaamb el pes del nou motor. També sembla ser que se li va afegir
unaaltra portaa la part del davant.

® |‘octubre de 1964 passa la revisié extraordinaria, que suspén per canvi
de motor no legalitzat, frens, vidres i manca de parafangs. El vehicle
es dona de baixa el gener de 1965 sense regularitzar la reforma. El seu
substitut (B-553923) no es matriculara fins al 27-4-1967.

B-348657 Nazar de
1964

s’ha pogut trobar el nime-

ro de bastidor. Motor Die-

sel Perkins P6 de 6 cilin-

dres, 4.700cm?1i uns 80 CV

de poténcia real.

® (arrossat original per

Nazaramb 18 places + con-
ductor + cobrador + 40 places dempeus.

® Comprat directament per Faustino Betrdn i matriculat el 20-1-1964.

® Va ser el cotxe habitual del servei des que el van comprar fins al fi-
nal.

® Baixa definitiva el 28-6-1978.

Informacld

per Marcel president de 6 per a la Recuperacld | Conservaclé d'Autobusos

mero de xassfs original: §I°

@ Base: xassis Nazar. No
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B-56801 Ford BB de

1934

® Base: xassfs de camié

Ford BB (probablement la

variant 157 inches). Ni-

mero de xassfs original:

BB5251136, el mateix que

el del motor.

® Carrossat per Carrosse-

ries Caba de Sabadell com
a autobds de 14 places amb un sol accés permanentment obertal late-
ral dretal darrera per entrada i sortida.

@ Motor de benzina, 4 cilindres i 3.285 cm? de 50 cavalls de poténcia
real.

@ Adguirit inicialment per Miquel Marti Adell per al servei urba de “La
Catalana” (Clot-Poblenou).

® £ 18-3-1960 Faustino Betran Lanuza el compra a MMA pera fer el ser-
vei del Travimo.

® Ambanterioritatal desembre de 1961 seli canvia el motor de benzina per
un digsel Barreiros EB4 de 4 cilindres, 3.155 cm?1 55 cavalls de poténcia
real amb ntimero de série EB431-360B1 que arriba a legalitzar a Indtis-
tria. EL pes del vehicle (pesada oficial) és de 3.860 Kg el 4-4-1962.

@ [l canvi de motor suposava greus problemes amb la suspensié davan-
tera (amb un ballest6).

® £l 2 de marg de 1963 el para la Guardia Civil i el denuncia per no ha-
ver passat el reconeixementanual (ITV de ['época). El 21-9-1963 se-
gueix sense haver passat el reconeixement anual. Posteriorment el
suspén per frens i per manca de llum verd de Lliure. Elvehicle es dona
de baixa el 24-12-1963 sense superar el reconeixement. El seu subs-
titut (B-348657) no es matriculara fins el 20-1-1964, tot i que proba-
blementja estava circulant des que van donar de baixa el Ford.

B-553923 Rubelde 1967
® Base: xassisRubel. Niime-
ro de bastidor AR-1005. Mo-
tor diésel Perkins 6305 nd-
mero de série 6-305-6469
de 6 cilindres, 5.000cm? i
uns 92 CV de poténcia real.
® (Carrossat original per
Talleres Nazar sota la mar-
ca Zane amb 18 places +

conductor + cobrador.

® Pes del vehicle 6.430 Kg. Capacitat de carrega 4.370 Kg.

® Comprat directament per Faustino Betrdn i matriculat el 20-1-
1964,

® Era el cotxe de relleu. També sortien amb els dos cotxes (Nazar i
Rubel) el dia de mercat.

® Baixa definitiva el 29-12-1978.
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