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H I S T O R I A L 
 

 

 
 

Antecedentes.-  A principios de los años 30 los servicios de autobuses en Barcelona estaban repartidos 
entre una empresa con la práctica exclusiva Municipal de líneas y varias otras empresas medianas y/o 
pequeñas con materiales muy diversos y líneas muy dispares.  
El 31-12-1930  una Comisión Municipal propuso encargar un estudio del tema fin de Municipalizar todos los 
servicios o (en su caso) coordinarlos; y entretanto se congeló la tramitación de nuevas concesiones. 
El 01-07-1931 se decide iniciar el proyecto de un plan de líneas por parte del nuevo Gobierno republicano 
El 02-05-1932 se constituyó una ponencia oficial que acabará desarrollando el llamado Plan de Conjunto. 
El 09-03-1933 se publica en el BOP la propuesta para el citado Plan de Conjunto que afecta a diversas 
líneas de Tranvías, Metro y sobre todo Autobuses, lo que ocasionó un aluvión de quejas y reclamaciones 
sobre todo de aquellos operadores que tenían paralizadas sus peticiones de concesiones de líneas. 
 

Hasta aquí a grandes rasgos se ha hecho un resumen por fechas de los principales acontecimientos y 
situaciones anteriores o previos al tema que estamos tratando ,cuyo detalle puede verse en: (documento). 

 

 
 

 
 

 
 

 

El 07-04-1933 se aprueba oficialmente el Plan de Conjunto a pesar de las reclamaciones de TB, CGA y Magi Roca. 
El 06-05-1933 se publica el pliego de condiciones para concursar a la concesión de las líneas.  
Finalmente en la obertura de pliegos se desestima la propuesta de la CGA por haberse presentado 15 minutos tarde, y 
quedan incluidas en el concurso las de Xavier Roca Baltá y la de Amadeu Torner. 
 

 

 

 

El 18-09-1933 la Comisión de Fomento (a pesar de haberse generado un malestar público importante 

porque nadie consideraba oportuno ni los plazos ni las líneas ni los trazados ni el material), adjudica a 
Amadeu Torner la concesión (con 22 votos a favor y 7 en contra). En el apartado líneas hay un 
detalle de ellas y en Notas se incluye un documento explicativo de todas las circunstancias. 
 

 

Amadeo Torner Arquer 
 

Autobusos Barcelona SA 

 

De las cláusulas de la concesión (y que algunas se citan en el documento señalado anteriormente) habían varias que 
provocaron ciertas polémicas y que se repasan someramente a continuación: 
 

Las líneas a cubrir eran 9, algunas de ellas (prácticamente todas) ya funcionaban atendidas por otras empresas (ver líneas). 
 

La concesión era por 20 años y en exclusiva. (Se paralizaban nuevas concesiones ni prolongaciones de las ya existentes). 
 

Los vehículos que se iban a utilizar eran 78 autobuses de la Marca Saurer y 10  remolques (ver imagen). Como estaba 
prohibido comprar material extranjero, se pretendía que la casa Saurer montase una planta de fabricación en la Zona Franca 
de Barcelona con algún tipo de subvención o promoción por parte del Ayuntamiento. 
 

Las tarifas serían de 5 céntimos por Kilómetro y el transporte para los escolares de colegios públicos sería gratuito. 
 

La fecha límite para la puesta en servicio sería el 05-06-1934. 
 

Se estableció una fianza de 180.000 pesetas. 
 

 

 

 

En 09-1933, acabada de obtener la concesión, Amadeo Torner es demandado por haber sobornado a parte del jurado del 
concurso. (Ver comentarios en la prensa). Existen citas casi a diario por el afaire, solo se han puesto algunas con ejemplo. 
 

 

 

 

El 28-10-1933 La Vanguardia publica un artículo exponiendo los criterios en contra de establecer una fábrica de la marca  
Saurer, por contravenir varias leyes y ser negativa para la economía de la ciudad, (ver artículo). 
 

 

 

 

En 11-1933 la actuación judicial llega a los Tribunales y se citan a declarar a los implicados, (ver notas). 
 

 

 
 

En 12-1933 La Generalitat de Catalunya se inhibe sobre la concesión de las líneas y deja el tema en manos del 
Ayuntamiento, (ver nota). 
 

 

 

 

El 05-01-1934 el Ayuntamiento firmó las escrituras de concesión de las líneas a Amadeo Torrner, (ver nota). 
 

 

 
 

En 02-1934 La Vanguardia publica un artículo con la argumentación negativa de los fabricantes de autobuses dirigida al 
Ayuntamiento, (ver nota), lo que provoca que el Ayuntamiento se niegue en rotundo a dejar circular vehículos que no sean 
los previstos en la concesión (en un claro intento de que no se pueda consumar la puesta en marcha), a pesar de que 
Amadeo Torner había estado buscando otro tipo de autobuses. 
Para acabar de completar los problemas el Ayuntamiento embargó los carnets de conducir de los choferes e incluso ordenó 
la vigilancia al cuerpo de Bomberos en las calles más importantes de las concesiones.   
 

 

 

 
 

http://www.autobusesbcn.es/
http://www.xaviflorez.org/
http://www.xaviflorez.org/_empresas/_F_TB.pdf
http://www.xaviflorez.org/_empresas/_F_CGA.pdf
http://www.xaviflorez.org/_empresas/_F_Roca.pdf
http://www.xaviflorez.org/_empresas/_F_CGA.pdf


 

En 03-1934 ya se daba por supuesto que la concesión se incumpliría por falta material de autobuses (y porque estos 

incumplirían  las bases al ser extranjeros y no haberse construido una fábrica en Barcelona) y por el mal estado de las calles, y ya se 
hablaba de no devolver la fianza por incumplimiento de las clausulas. (Ver varias notas). 
 

 

 

 

En 05-1934 todos daban por perdida la concesión por incumplimiento de varias cláusulas y Amadeo Torner intentó tramitar 
una prorroga sin éxito. (Ver nota).  
 

 

 

 

El 05-06-1934 era la fecha prevista para la inauguración y ésta, por supuesto, no se efectuó. La prórroga se había rechazado. 
El 12-06-1934 el Ayuntamiento comienza a tramitar la rescisión del contrato. (Ver nota). 
 

 

 

 

El 27-09-1934 se publica en la Vanguardia que la Comisión Municipal declara caducada la Concesión del sr. Amadeo Torner 
por incumplimiento de varias cláusulas del contrato y que la fianza de 160.000 ptas se considera perdida y no se devolverá. 
(Ver documento). Ese mismo día curiosamente se publica la prolongación de la línea E de la CGA, lo que prueba que ya se 
había levantado la prohibición de nuevas concesiones. 
 

 

 

 
 
 

 

En Octubre de ese mismo año el Ayuntamiento inició gestiones para establecer un nuevo Plan de Conjunto, pero en él 
Amadeo Torner ya no participó. 
 

 

 

 
 

 
 
 
 

 
 

 

Esta ficha está inacabada y en construcción. Para dar salida a lo trabajado hasta aquí se edita tal cual en espera 
de poder completarla algún día próximo. Se irán incorporando otros apuntes que se obtengan. 
 

 

 

 
 
 



 
 

 
 

 

Información / Bibliografía / Enlaces 
 

 

 

La Bibliografia consultada para confeccionar esta ficha ha sido 
básicamente la siguiente: 
 

 
 
 

De todas las publicaciones que se citan abajo esta es la más 
completa y detallada, en algunas de ellas solo se hace mención 
muy resumidamente y en otras ni siquiera figura su referencia. 

 
 
 

Con respecto a la CGA, que es la empresa a quien más afectaba este tema, existe abundante Bibliografía que se 
detalla esquemáticamente a continuación: 
 

Libro "Historia del Transporte Colectivo en Barcelona (1872 - 1959)" de Albert del Castillo y Manuel Riu, publicado en 1959. 
Libro "Els Transports a l'Àrea de Barcelona Diligències, tramvies, autobusos i metro" de Joan Alemany i Jesús Mestre, publicado por TB en 1986.  

Libro " Els Tramvies de Barcelona: História i Explotació" de Albert González Masip, publicado en 1992. 
Libro "Memórias de un Peatón (Tranvías y Trolebuses de Barcelona)" de Manuel Giménez Attenelle, editado en 1997. 
Libro "La ciutat Transportada" de Marc Andreu y otros, publicado por TMB en el año 1997. 
Libros "Memorias de un Tranviario" (Años 1898 al 1971 en Cuatro Partes) de Manuel Giménez Attenelle, editados hasta 2005. 
Libro "Els autobusos de l'Area de Barcelona (1905-1936)" de Albert González Masip, publicado en 2007. 
Datos sobre los Tilling Stevens en el siguiente sitio: http://perso.wanadoo.es:80/assotram/bcntilling1.htm 
Datos sobre los Trolebuses en el sitio: http://perso.wanadoo.es:80/assotram/bcntrolei.html 
En la web de Los Autobuses de Barcelona también hay información (entre otros) en los siguientes sitios:  
http://www.autobusesbcn.es/lineas/a.html y en http://www.autobusesbcn.es/misc/cga.html  
 
 

 
 

La foto es de la colección de Albert González Masip, corresponde a la presentación de los autobuses de Amadeo Torner. 
 

 

http://eltranvia48.blogspot.com/2017/04/ 
 

 

http://perso.wanadoo.es/assotram/bcntilling1.htm
http://perso.wanadoo.es/assotram/bcntrolei.html
http://www.autobusesbcn.es/lineas/a.html
http://www.autobusesbcn.es/misc/cga.html
http://eltranvia48.blogspot.com/2017/04/


 

 
 

 

Notas  

 

  

Cuadros tomados del Libro "Els Autobusos a Barcelona (1906-1939)" de Albert González Masip, publicado en 1996 
 

 
 
 
 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

 
 

Se incluyen solo a título ilustrativo de las empresas con líneas Urbanas (primer cuadro) y suburbanas (segundo 
cuadro), ya que Amadeu Torner nunca llegó a realizar ninguna de sus líneas. 
 
 



 
 

 
 

 

Notas / Noticias 
 

 

  

Cuadros tomados del Libro "Els Autobusos a Barcelona (1906-1939)" de Albert González Masip, publicado en 1996 
 

 

 
 

 

 
 

 
 

Continúa en la página siguiente: 
 

 



 

 
 

 
 

 
 
 
En este segundo “Plan Conjunto” ya no participó 
Amadeu Torner, por lo que no se han continuado 
reproduciendo más datos del libro de referencia. 
 

 

 
 

Datos obtenidos del diario LA VANGUARDIA (de su hemeroteca digital) en su mayor parte. 
En esas fechas existen numerosas notas y artículos, de los cuales solo se reflejan aquí algunos de los más 
significativos o ilustrativos del tema y como ejemplo de las abundantes reseñas: 
 

 

 

LA VANGUARDIA 
Domingo 24-09-1933  
página 25 

 

 
…/… 

 

 

LA VANGUARDIA 
Martes 26-09-1933  
página 9 

 

 
 

 



 

 
 

 

Diario A B C (Madrid) 
Sábado 30-09-1933  
página 29 

 

 

 

 

 
 

 
 

 

LA VANGUARDIA   
Sábado 28-10-1933 
página 2 

 

 
 



 
 

 

LA VANGUARDIA 
Sábado 18-11-1933  
página 21 
 

 

 
 

 

LA VANGUARDIA 
Jueves 30-11-1933  
página 8 
 

 
 

 

 

LA VANGUARDIA 
Sábado 09-12-1933  
página 25 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Continua en la página 
siguiente por columnas  

 
 



 
 

 

 

 

 

LA VANGUARDIA 
Sábado 06-01-1934  
página 7 

 
 

 



 

 

LA VANGUARDIA,  09-02-1934  
 

 
 

 



 
 

 

LA VANGUARDIA 
Martes 27-02-1934  
página 32 

…/… 

 

 
 

 

 

LA VANGUARDIA 
Miércoles  28-03-1934  
página 6 

 

 
 

 

 
 



 
 

 

LA VANGUARDIA 
Miércoles 16-05-1934  
página 7 

 

 
 

 

 

LA VANGUARDIA 
Martes, 12-06-1934  
página 31 

 
 

…/… 
 

 

LA VANGUARDIA 
Jueves  27-09-1934  
página 5 
 
(Se incluye una noticia sobre otra 
línea que es de la CGA, lo que 
demuestra que ya no es vigente la 
paralización de nuevas concesiones)  

  
 

 



 
 

Documento obtenido de Jordi Masdeu (a través de Joan Domingo Ventura) que detalla perfectamente las 
circunstancias del proyecto que no llegó a materializarse: 
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Cuadros tomados del Libro "Els Autobusos a Barcelona (1906-1939)" de Albert González Masip, publicado en 1996 
 

 

 

 
 
 

 
 
 


