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Hablar de Autobuses Roca es lo mismo que que hablar de Magi Roca Sangray por tanto | Magi Roca Sangra
todo va ligado a su vida personal en la que cabe diferenciar dos importantes etapas influidas por el
lugar de residencia. Existe un libro (resefiado en Bibliografia) que explica detalladamente su vida, y en
esta ficha he incluido un resumen publicado por su mismo autor en su Blog personal, por lo que
aqui intentaré hacer un muy breve resumen de solamente lo mas relevante.

S I WNMIEWERE!. (ver articulo).- Magi Roca Sangra nacié en Tarrega el afio 1880. Entre 1908 y 1918 particip6 en diversas
actividades e iniciativas culturales y politicas, en las que generalmente actuaba como transportista, ello le hizo ir creando
reputacion y experiencia. A finales de esta década contaba con varios carros, camiones y seis trenes Renard. Con ellos y ya
como transportista participé en grandes obras como la reconstruccion de la presa del Tossal del Canal de Urgel y las
nuevas centrales hidroeléctricas de Capdella, Molinos y Camarasa.

El 07-07-1917 se casa con Rosa Viladot Cardona residente en Barcelona y con ello él también traslada su residencia aunque
inicialmente sigue con toda su actividad empresarial centrada en Tarrega.

Por lo que respecta al transporte, en 1927 colabora con La Pirenaica Pallaresa para establecer un servicio entre Barcelona,
Igualada, Cervera, Tarrega y Lérida, que tuvo gran éxito de publico por la comodidad de sus coches y por la buena
regularidad del servicio (ver ficha). Cabe citar que estaba emparentado con Francesc Pera Roca, industrial y titular en esta
época de la compariia de autobuses La Montafiesa. Y resumiendo (segun se cita en el articulo de referencia) colaboré o participo
en empresas de transporte de pasajeros y de mercancias de prestigio como “Ramon Mill” (mercancias), la “Hispano
Montafesa”, la “Hispano Targarina” y la “Pirenaica Pallaresa”, entre otras.

. (ver articulo).- Magi Roca Sangra con motivo de su matrimoénio fijé su domicilio en Barcelona, en
donde también comenz6 a establecer actividades combinadas con las de Tarrega. A partir de 1920 particip6 en la
construccion del “Gran Metropolitano de Barcelona” (tramo Liceo-Lesseps) y el “Ferrocarril Metropolitano Transversal”
(tramo Catalufia-Santa Eulalia). En 1924 fue uno de los promotores de la creacion de la Mutua FIATC (Federacion Industrial de
Auto-Transportes de Cataluiia). Participd en obras como la ampliacién del Puerto de Barcelona, el soterramiento de
“Ferrocarriles de Catalufia” a su paso bajo la calle de Balmes, etc.

En el mismo 1924, Magi Roca Sangra, gracias a su buena relacion con “Viajes Marsans”, obtuvo la concesion de los
servicios de autocares de gran turismo para excursiones al Pirineo francés y espafiol, y luego a partir del afio 1929 se le
otorgo la concesion del servicio de autocares de gran lujo Barcelona Madrid-Cérdoba-Sevilla-Granada-Murcia-Valencia-
Barcelona que duraba quince dias.

A pesar de todo lo anterior, la maxima aspiracion de Magi Roca Sangré desde su llegada a Barcelona fue %ngy
dedicarse alos servicios urbanos de transporte publico de pasajeros, cuyo desarrollo cronoldgico es:

El 16-11-1925 Antoni Rosell Camps solicita al Ayuntamiento de Barcelona la concesion de la linea Cércega-Rambla Volart.
En 03-1926 Antoni Rosell Camps recibe la aprobacion del Ayuntamiento, pero debe adaptar el proyecto a las nuevas bases.
El 19-07-1926 le és traspasado el proyecto a Magi Roca Sangréa para que lo continue, y se saca a concurso publico.

En 1928 Magi Roca Sangréa fundé su empresa bajo la denominacién “Autobuses Roca” (aunque siguié usando también el suyo).
El 21-02-1928 Magi Roca Sangra recibe la concesidn definitiva de Urgel/Provenza-Cércega-Rambla Volart (Hospital St.Pau).

El 18-08-1928 se efectua la inauguracion de esta primera linea y el 24-08-1928 se inicia el servicio con 3 autobuses.

El 16-10-1930 Magi Roca Sangra recibe una segunda concesion de Linea Urbana, la de Pelayo-Horta (Linea F).

El 22-12-1930 comienza el servicio de esta segunda, pero se inaugura el 01-02-1931, con también otros 3 autobuses.

El 11-05-1932 Magi Roca Sangra recibe una 32 concesion de Urgel/Provenza - Paralelo. Tramitada con bastantes problemas
legales desde el inicio el 18-03-1930, inaugurada finalmente el 15-10-1932, y que en realidad seria una prolongacion de su
primera linea, quedando establecida en Paralelo-Hospital.



http://www.autobusesbcn.es/
http://www.xaviflorez.org/
http://www.xaviflorez.org/_empresas/_F_LaPirenaicaPallaresa.pdf
http://www.xaviflorez.org/_empresas/_F_LaPirenaicaPallaresa.pdf
http://www.xaviflorez.org/_empresas/_F_LaHispanoMontanesa.pdf
http://www.xaviflorez.org/_empresas/_F_LaHispanoMontanesa.pdf
http://www.xaviflorez.org/_empresas/_F_LaHispanoMontanesa.pdf
http://www.xaviflorez.org/_empresas/_F_HispanoTargarina.pdf
http://www.xaviflorez.org/_empresas/_F_LaPirenaicaPallaresa.pdf

En 1937 y durante la Guerra la Empresa fue incautada pasando a denominarse Autobuses -R-, pero sigui6
con total autonomia. Los propios trabajadores defendieron a Magi Roca, hasta el punto de que se le
mantuvo en alta dentro de la Empresa (para protegerlo).

Autobuses -R-

Acabada la Guerra fue devuelta a su anterior situacion, pero con una importante merma de su material. B\WOBUSEJ
Ademas un Decreto del nuevo Régimen prohibié circular por Barcelona vehiculos de gasolina y los coches ILOCA
guedaron paralizados mas de un afo. Ello ocasion6 que algunos coches se adaptasen para circular con gasogeno.

El 07-10-1941 se pudo restablecer el servicio PI. Victoria - Hospital St.Pau.
En afios siguientes se prolongaron mas tramos. La linea Pelayo-Horta nunca volvié a circular.

Antes de 1943 Autobuses Roca adquiere las lineas y activos de La Sanjustenca, (que se encontraba en ; gﬁ?‘;ff.
quiebra), pero le mantiene su autonomia. Sus lineas iban a la Pl. Espafia, mientras que las de TB (que @ k@

seguia en competencia) acababan en PI. Catalufa. T -

AUTOBUSES

Durante un tiempo estuvo realizando también la linea Pl.Espana-Prat Llobregat, (posiblemente en arrendamiento).

‘ En 1946 se inauguro la linea “ | ” Paralelo-Hospital de Sant Pau y en 1954 la linea “F” Pl.Urquinaona-Horta.
En 1946 Autobuses Roca abandona la explotacién, pasando todos sus activos y lineas a TB pero en
arrendamiento.

El 18-07-1947 Magi Roca Sangra muri6. Pocos meses antes se habia abandonado la explotaciéon de las lineas. Su decisién
de dejar la compafiia la tomd tras un viaje a Madrid (Ministerios) en donde se le traicion6 en favor de dirigentes de TB
(Tranvias de Barcelona), a lo que se agregé luego su enfermedad.

Los coches urbanos ya gestionados por TB estuvieron haciendo servicio en lineas con final en Pl. Espafia generalmente por
lo que era habitual verlos por alli.

Con los afios el servicio Hospital-Paralelo se convirtid en la linea 20 y el servicio Pelayo-Horta en la linea 19 ambas de TMB.

El 22-12-1951 se liquidé formal y definitivamente Autobuses Roca (su parte histérica de Magi Roca Sangra).

Pero en 1945 aparece un nuevo empresario familiar (hermano) que tiene su sede en Barcelona. to

El 01-03-1945 Ramon Roca Sangra (“Ramonet”) establece un acuerdo con RENFE para coordinar Au ‘I‘ranportes
servicios con el ferrocarril en la linea Barcelona-Blanes-Girona, (asf como en la de Barcelona- Roca
Granollers que ya atendia desde 1935 y que luego pasara a Autos Asmarats+RENFE (ver doc).

En 1952 Auto-Transportes Roca esta realizando tres importantes lineas: Barcelona-Lloret, Barcelona Blanes y Barcelona-
Gerona, de las cuales la primera la realiza combinada con Pujol-Pujol (ver documentos).

Auto-Transportes Roca tiene su parada de inicio en Barcelona, calle Diputacion 269. (ver documento).

En alguna fuente se la cita también como Comercial de Auto Transportes.

A partir de 1958 estas lineas figuran con la titularidad exclusiva de RENFE y seguramente combinadas — REﬂ"EE
con laempresa TRAPSA que mas tarde la transpasara a ASSER-Barcelona Bus (cuya ficha esta en = r

construccion). AUTONEMA OF TRANSIOATES PO8 CAML 1IN

Esta ficha se actualizé en profundidad el 10-2014 y en una version posterior de 05-2017 Unicamente se ha
incorporado el apartado de Billetes y se ha actualizado el estilo. Mas datos en versiones posteriores.

Informacién / Bibliografia / Enlaces

Libro "Magi Roca i Sangra (1880-1947) de Ricard Fernandez Valenti, publicado en mayo de 2009.

Libro "Els Autobusos a Barcelona (1906-1939)" de Albert Gonzalez Masip, publicado en 1996. (Se han reproducido algunos cuadros de
datos).

Libro "Memodrias de un Peatdn (Tranvias y Trolebuses de Barcelona)" de Manuel Giménez Attenelle, editado en 1997.

Documentacion y fotos de la coleccion de Xavi Florez.

Los datos han sido contrastados con las siguientes publicaciones:

Libro "Els autobusos de I'Area de Barcelona (1905-1939)" de Albert Gonzalez Masip, publicado en 2007.

Libro "El Transport de Viatgers a Esplugues i Sant Just (1900-1950)" de Albert Gonzalez Masip, publicado en 1994 (Ajuntament
D'Esplugues).

En la web de Los Autobuses de Barcelona también hay informacion:

Los autobuses de STVP] Hospital — Paralelo = http://www.autobusesbcn.es/lineas/r1.html
B__‘ICEE'"? Linea 2 Pelayo — Horta - http://www.autobusesbcn.es/lineas/r2.html
(% g Linea 3 Pza. Espafia — San Justo - http://www.autobusesbcn.es/lineas/r3.html



http://www.autobusesbcn.es/
http://www.autobusesbcn.es/lineas/r1.html
http://www.autobusesbcn.es/lineas/r2.html
http://www.autobusesbcn.es/lineas/r3.html

Cuadros tomados del Libro "Els Autobusos a Barcelona (1906-1939)" de Albert Gonzalez Masip, publicado en 1996
Muestra graficamente los diferentes nombres de las Empresas que han intervenido en la histéria empresarial antes de la Guerra
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BOP Boletin Oficial de la Provincia La Catalana La Catalana, Compafiade OmnibusyTranvias | TMB Transports Metropolitans de Barcelona

CCT Comparfiia Catalana de Tranvias LOTRA  Locomocién y Transportes
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Articulo extraido del n° 137 del Boletin Informativo de TB, publicado en 08/1978:

misma el 16 de octubre de 1930 entrando en servi-
cio el dia 22 de diciembre.

No obstante, la solemne inauguracién oficial
tuvo lugar el domingo dia 1 de febrero de 1931, en
la que entraron en servicio tres nuevos coches.

A las doce y media, partieron de la Ronda Uni-
versidad los nuevos autobuses y tres més, con per-
sonalidades e invitados, llegando al cabo de veinte
minutos a la Rambla de Campoamor en Horta,
frente a la iglesia parroquial de San Juan, donde les
recibié con entusiastas aplausos la barriada en
masa alli congregada.

El ilustrisimo y reverendisimo sefior obispo de
Barcelona, don Manuel Irurita Almandoz —por
cierto, vilmente asesinado cinco afios después—,
acompafiado por el reverendo cura pérroco de la
iglesia, don Miguel Pujol, bendijo la nueva linea y
los elegantes autobuses que iban montados sobre
chasis Somua de seis cilindros, cuya fabricacién y
montaje habia implantado recientemente la Socie-
dad Espafiola de Construccién Naval en sus talleres
de Artilleria y Material Ferroviario.

La linea circulaba desde la Ronda Universidad,
por Plaza Catalufia, Paseo de Gracia, Caspe, Paseo
San Juan, Padre Claret y Paseo Maragall hasta
Horta.

AUTOBUSES ROCA

Vinculados desde finales del pasado siglo a ope- Las primeras cocheras estuvieron ubicadas en
raciones de compra y venta de caballerias, asi como Sepulveda-Calabria. Posteriormente al ampliarse la
al transporte por carretera de mercancias y también flota de autobuses y el servicio, pasaron a la calle
servicios de lineas regulares de viajeros, Magin y Castillejos-Mallorca, en donde se instalaron a la iz-
Ramén Roca planearon una red de servicios regula- quierda (ntmeros impares) el garaje y las oficinas y
res creando un trazado de lineas urbanas para la a la derecha (nimeros pares) el taller.
ciudad, cuando en los afios veinte Barcelona crecia La mayoria de los coches fueron SOMUA vy
y se extendia considerablemente uniendo todas las HENSCHEL.
barriadas que la circundaban.

De las lineas en proyecto, por cierto muy bien
planificadas y estudiadas, dos llegaron a ser reali-
dad. Asi pues, se solicité en 1928 al Ayuntamiento
la concesién de un servicio de autobuses desde Pa-

Cabe resenar la gran atencién que siempre tuvo
la empresa con su personal, pues entre las amista-
des de los empleados éstos comentaban: ““Si pudie-
ses entrar en los Autobuses Roca, tenias la vida

seo de Gracia (Corcega) hasta la Rambla Volart en
el Guinardé, que fue concedida en abril de dicho
afio, complementéndose posteriormente con otras
dos nuevas concesiones desde Paseo de Gracia a

asegurada”. Verdaderamente, en aquella época, no

existiendo los seguros sociales, a los empleados .

cuando estaban enfermos se les entregaba el
sueldo integro, y lejos de haber abusos, éstos, agra-
decidos, todavia convalecientes, se presentaban ya

En las horas de més afluencia de personal se

daba servicio cada tres minutos y medio, invirtién-
dose en el recorrido unos veinte minutos.

Esta linea circulé hasta 1936 con trayectos de

Urgel (Provenza) en 1929, hasta Paralelo en : :
19932 { ) % para incorporarse de nuevo al trabajo.

Las tres pasaron a formar una sola linea que unia Solicitada la concesién de la segunda linea Pe-
el Hospital de San Pablo con el Paralelo, cruzan-  |ayo-Horta, tras salvar numerosas dificultades y no
do el corazén del Ensanche. sin grandes esfuerzos, se obtuvo la concesion de la

10 y 25 céntimos. Pasada la contienda, y tras la de-
saparicién, destrozo y pérdida de la mayor parte de
los autobuses, se procurd reorganizar el servicio
con los escasos elementos que en aquel tiempo se
disponia. A los coches recuperados, una vez restau-
rados, se les acopl6 un gaségeno a lefia construido
por la Dion Bouton e instalado por Ferpa, el cual
perdia como maximo el 75 %, en relaci6n con el
funcionamiento a gasolina, sin necesidad de com-
presor.

Asi pudo restablecerse el servicio entre el Paseo

T 9 e I
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Calle Campoamor (Horta). Personalidades e invitados rodean el
coche numero 41 momentos antes de ser bendecido y dar inaugu-
guracién oficial a la nueva linea Pelayo-Horta.

PRIMER AUTOBUS ROCA. Todavia con matricula francesa. No tenia puertas laterales. El acceso se efectuaba por la parte frontal posterior.

Continuacion (del mismo articulo):

Las enormes dificultades habidas a causa de las
fuertes restricciones de aquellos afios en el sumi-
nistro de neumaticos y carburantes, motivaron que
cinco afios después los coches en buen estado, asf
como todo el personal de plantilla, pasara a
Tranvias de Barcelona, S.A., la cual se hizo cargo de
la explotacion.

Asi pues, con el distintivo "I, quedé establecida
inicialmente una linea de autobuses entre el Hospi-
tal de San Pablo y la Plaza de la Victoria, el dia 28
de octubre de 1946, que prolongandose posterior-
mente hasta el Paralelo y la Plaza Maragall, el
tiempo la ha convertido en la actual linea 20, que
todos conocemos.

Por la preocupacién y afan constante en ofrecer
un servicio lo mas cuidado posible en aquellos
tiempos tan dificiles, la Compafifa de Autobuses
Roca fue declarada “empresa ejemplar”.

Sirvan estas lineas para reconocer y testimoniar
un homenaje a la que fue Compafia de Autobuses
Roca, por sus constantes esfuerzos en ofrecer siem-

AT AR R A {22 S =

pre un cuidado servicio, asi como al personal de la
misma, correcto y educado en todo momento.
Igualmente vaya a la familia de don Ramén Roca
Sangra, por todas las atenciones que de ella he re-
cibido en todo momento, al solicitar datos y foto-
grafias para la confeccién de este articulo, mi més
sincero agradecimiento.
e PEDRO FERREPUIG
Creo que nunca se ha publicado en el BOLETIN
ningln articulo referente a los AUTOBUSES ROCA.
He hecho un poco de amistad con la familia, la
cual me ha entregado los originales de estas foto-
graffas que he reproducido, las cuales son inéditas y
no vistas. Me han dado la conformidad para la pu-
blicacién en el BOLETIN, tanto de las fotos como
del escrito.

Regias lineas de un flamante autobts Somua frente al garaje-taller
de /a calle Castillejos.

de Gracia y el Hospital de San Pablo, el dia 7 de oc-
tubre de 1941, prolongdndose posteriormente
hasta Urgel-Provenza.

I aec annrmae Aifinniltadas hahidas A Anvian Ada lan



Articulo extraido del n°® 143 del Boletin Informativo de TB, publicado en 02/1979:

SOMUA RZCA

serie
1-3

A raiz de la inauguracién por la compafiia
“Autobuses Roca” de la linea Coércega-
Guinardé, en agosto de 1928, se pusieron en
servicio en la misma tres coches de fabricacion
francesa, marca SOMUA (“Société d'Utillage
Mécanique et d'Usinage d’Artillerie) de Saint
Ouen (Seine). Estos vehiculos, los primeros de
la citada compafiia, derivaban de los Schnei-
der tipo H de la “Compagnie Générale des
Omnibus”, de Paris, puestos en servicio desde
junio de 1916 y con 38 plazas. Los Schneider
se utilizarian posteriormente en Marsella y
Lyon (1924), dotandolos de neuméticos de
aire.

Al pasar SOMUA a construir con las paten-
tes Schneider-CGO, mejord la concepciéon de
estos coches, a raiz de un pedido de la ciudad
de Varsovia, disefiando el modelo RZC, mode-
lo que se suministraba con neuméticos (RZCA)
o con ruedas macizas (RZCB), ambos con rue-
das gemelas en el eje trasero.

El motor era de 4 cilindros monobloques
(diametro por carrera: 100x150 mm.), de 4
tiempos, con una potencia imponible de 22 CV
(18 en Francia). El engrase se hacia por pre-
sién y el agua circulaba “movida directamente
por una bomba independiente”, segln indica-
ban los catélogos del fabricante. ““Limitador de

velocidades, alumbrado por magneto con
avance automatico y carburador automéatico”.
El embrague constaba de un dnico disco de
acero y dos discos libres de material imantado,
facilitando 4 marchas hacia adelante y marcha
atras. La transmision se basaba en un &rbol de
cardan longitudinal fijo delante y mévil detrés.

La direccién se articulaba en un tornillo
sinfin y rueda helicoidal, por encima del com-
partimento del motor, pues estos autobuses
(como todos los vehiculos SOMUA de este ti-
po) tenian el emplazamiento del chéfer sobre
el del motor, dotandolos de un frontal caracte-
ristico, siguiendo la tradicién Schneider.

Los ejes eran de acero, el primero fundido
por partes, el posterior de una sola pieza. Este
estaba encajado en el chasis mediante una for-
ma, con lo que no quedaba més bajo que el
piso del vehiculo, permitiendo una menor altu-
ra del suelo Gtil. Por otra parte, facilitaba una
segunda desmultiplicacién en los tambores de
las ruedas. Los frenos eran dobles: unos sobre
las ruedas, con mando con pedal y palanca, y
uno sobre la transmisién, con mando por otra

palanca.

El chasis, de una anchura total de 90 cm.
entre barras longitudinales exteriores, dejaba
espacio para una carroceria de casi 5 metros y
medio que se traducia en 7 filas de asientos en
el interior.

El acceso se efectuaba por detras, pues la
plataforma, situada tras el eje posterior, era
abierta, con puerta central en el eje del coche.

Las ruedas eran de neumaticos de aire (pro-
greso importante para la época para vehiculos
de este peso (méas de 6,500 kg.), con chasis de
3,200 kg.

Las plazas sentadas las facilitaban asientos
dobles mullidos, de cara y de espalda al senti-
do de la marcha, totalizando 29 asientos mas
el conductor. En la plataforma posterior podian
viajar 12 pasajeros.

Esta primera serie de coches SOMUA de
Roca no adopté nunca el gaségeno, siendo re-
tirados al acabar su utilizacién, posteriormente
a 1939, desguazandose en su totalidad.

Fotos: Archivos Ferré y CAP

El dia de la Inauguracion del servicio, 23 de Agosto de 1928 a las cinco y media de la tarde en el chaflén Cérecega-Paseo de Gracia,
los tres primeros SOMUA dispuestos a efectuar el primer servicio, limitado a Castillejos, por obras.
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Articulo extraido del n° 143 del Boletin Informativo de TB, publicado en 02/1979:

SOMUA RZCA

serie
10- 16

Al ampliarse la concesion de la linea ori-
ginal al Guinardd, con prolongacién por su
extremo inferior hasta el Paralelo, la com-
pafiia “Autobuses Roca” matriculé y puso
en servicio desde el mes de febrero de
1930 una serie de 7 autobuses marca SO-
MUA como los precedentes pero que di-
ferian sustancialmente en su aspecto ex-
terno aunque no en la parte mecénica.

Estos coches, numerados del 10 al 16,
eran mas largos, con una distancia total
entre ejes de 4.490 mm., dejando tras la
cabina un espacio libre para carroceria de
5.860 mm. Su peso, algo mayor, alcanza-
ba para el chasis los 3.300 kg., las 7 tone-
ladas incluyendo carroceria acabada.

Aufobusos Roca

El motor era de idénticas caracteristicas
que los 1-3, con la misma potencia, si bien
el vehiculo era capaz para 44 pasajeros,
32 sentados y doce en la plataforma pos-
terior que era semicerrada y a la que se ac-
cedfa por una abertura (sin puerta) en la
parte derecha. Los asientos, orientados ha-
cia adelante y hacia atrds, estaban dis-
puestos en 8 filas de dos pares cada una
correspondiéndose con las ventanas.

Dada la poca facilidad de explotacion
motivada por el pequefio acceso posterior,
ya en los aflos 1930 se realiz6 una reforma
en la parte delantera de la carroceria con-
sistente en suprimir los primeros asientos
en numero de 8 y colocando para esa nue-

Model dels magnifics coixes que faran el servei de la linia
Urgell-Provenca a I'Hospital de la Santa Creu i Sané Pou.
Aquesta Empresa posseeix igualment auto-cars de gran
luxe per a excursions de gran turisme. g

Vista lateral de uno de los coches de esta serie, aun sin la plataforma delantera. Como se observa, la cabina del conductor era abierta
lateralmente. Las ruedas quedaban muy altas respecto a las ventanas por efecto del chasis de eje encajado, lo que imponia que los
asientos situados encima tuviesen que ir mas altos que los demés. Foto reproduccién de un diario de la época.

va plataforma una puerta corredera de una
sola hoja, maniobrada neumaticamente en
las paradas de mayor afluencia de viajeros,
especialmente en las terminales del servi-
cio.

Al final de esa década se les equipd con
un gasOgeno aprovechando la parte iz-
quierda de la plataforma, si bien esa refor-
ma no afecté ni al coche 11 ni al 15, sien-
do muy posible que el primero no circulase
desde el final de la contienda 1936-39.

Como novedad, incorporaban un casille-
ro externo a la carrocerfa, de modelo idén-
tico a los usados en Francia, llevando late-
ralmente placas de itinerarios, segun cos-
tumbre en los autobuses de esta com-
pafia.

Cabe anadir que como consecuencia de
este pedido, la casa SOMUA preparo tam-
bién vehiculos para la “Compagnie Fran-
caise des Tramways”, red de Le Havre,
siendo estas dos ciudades junto con Var-
sovia las Unicas que dispusieron de estos
coches, no llegando su produccién total a
superar los cien ejemplares.

Su color exterior se mantuvo invariable
crema/verde, siendo retirados del servicio
a finales de los afios 1940, al pasar el ma-
terial a propiedad municipal.

Fotos: Archivos Palou y Ferré

Vista posterior. La plataforma tenia acceso abierto e interior-
mente llevaba dos barras de apoyo todo alrededor. Por la situa-
cién de los pasajeros |visibles al lado derecho de la mismal se
aprecia con claridad la baja altura de las ventanas respecto al
chasis y suelo del coche.

Fotografia posterior a las dos anteriores, donde se ponen de ma-
nifiesto algunas importantes diferencias: platafaria delantera
(delatada por las dos barras blancas tras la ventana) y frontal
modificado, adoptando un tipo NAVAL de la tercera serie, retra-
sando la cabina respecto al motor. Coche 16.
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Se habla en el articulo de un concurso efectuado por el Ayuntamiento de Madrid en Octubre de 1931 para la adquisicion
de vehiculos en el que se expusieron varios y entre ellos figuraba el coche nimero 38 de Autobuses Roca, tal cual como
posteriormente presté servicio en Barcelona, es decir con sus carteles de linea, su numeracion y sus restantes atributos.
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La Sociedad Andnima de Transportes
Automoviles se consideraba caballo
ganador en el Concurso de Autobuses
de 1931, convocado por el
Ayuntamiento de Madrid. Pero el
concurso no vali6 para nada. El
concurso no estaba bien planteado, y
la insistencia de los Letrados
Consistoriales en defender su informe
logré convencer a los miembros del
Ayuntamiento de que ese defecto de
origen, mas las posteriores consultas,
llevaban a la invalidacion del concurso.
Formalmente, no existi6 una anulacion
del concurso; sencillamente, el informe
que recomendaba la adjudicacion a la
SATA “fue devuelto a la Comision”.
Punto final.

o

Se publica en la prensa una foto con
tres autobuses presentados por la

SATA al concurso, aparcados en la : SSs

Plaza de la Villa. Un coche es un 2 S

“media cabina” inglés, con cabina a la Esta es la foto mas clasica de la presentamon de los autobuses de SATA
derecha; otro es el tipico Naval-Somua en la Plaza de la Villa, ante el Ayuntamiento.

interurbano; y el tercero es un Naval-
Somua de los suministrados a Roca (y
con rotulos de linea de Roca). La
apertura de las proposiciones tiene
lugar el 24 de Octubre de 1931.

Identifiguemos los vehiculos.
o

El tercer autobus esta
practicamente oculto en la foto.
Era un autobus de tipo urbano, en
concreto era un autobis Somua,
fabricado por la Naval, una unidad
con roétulos correspondientes a la
Empresa Roca, de Barcelona.
Afortunadamente, una foto nos
muestra que ese autobuls
barcelonés llevaba una matricula
provisional de Madrid (M-100.545,
2° semestre 1930).
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(Se han conservado los enlaces al .
Blog, clicando sobre la foto se Autobus urbano Naval-Somua. Empresa Roca n° 38.
accede al original). M-100.545, 2° semestre 1930


http://electrovia.blogspot.com.es/2014/05/los-autobuses-de-la-sata.html
http://www.blogger.com/profile/17055038057821939522
http://www.blogger.com/profile/17055038057821939522
http://www.blogger.com/profile/17055038057821939522
http://3.bp.blogspot.com/-wH0R_gCfLOg/U0Fz20LednI/AAAAAAAAAj8/gUM7FSw2RKk/s1600/SATA_presentacion_2.jpg
http://2.bp.blogspot.com/-rqz9QdIt-Qc/U0F0eIe5eEI/AAAAAAAAAkM/b87_JMQNImw/s1600/3_2.jpg

_ http://barcelofilia.blogspot.com.es/2011/08/autobus-corsega-guinardo-autobusos-roca.html

BARCELOFILIA

divendres, 12 agost de 2011

AUTOBUS SOMUA. Autobusos Roca. (1928-1958)

El 23 d'agost de 1928 va entrar en funcionament
una nova linia d'autobUs que portava els passatgers
des del centre de la ciutat fins al barri del Guinardd
prop de 'Hospital de Sant Pau. El servei era cobert
per lempresa Autobusos Roca, que havia aconseguit
la concessio davant la Compaiia General de
Autobuses (CGA), i es prestava mitjancant tres
autobusos de la marca Somua RZCA comprats a
Franca. Aquests nous cotxes, amb una fesomia molt
singular caracteritzada pel seu morro inclinat,
disposaven de motors diesel de 4 cilindres amb
poténcia de 140 CV. Les rodes eren de pneumatics i
disposaven d'una cabuda total de 40 passatgers (29
seients més 11 places dempeus a la plataforma
posterior descoberta). La carrosseria era pintada de
color verd clar i van ser matriculats amb els
numeros consecutius B-32404, B-32405 i B-32406.

La linia sortia de la cruilla entre Corsega i
Passeig de Gracia, al costat del Cinc d'Oros, i
continuava en direcci6 Besos pel carrer Corsega fins
al Passeig de Sant Joan, alla girava en
direccié muntanya fins trobar el carrer Pare Claret
per on continuava per acabar envoltant el recinte
de l'Hospital de Sant Pau pels carrers Castillejos,
Mas Casanovas (aleshores Manso Casanovas) i
Rambla Volart on la linia tenia el seu final.

Aquesta linia, que es va anar perllongant
progressivament per la banda de l'Esquerra de
['Eixample i Sant Antoni fins arribar al Paral.lel, fou
l'embrio del que seria amb el temps la linia 1 (a
partir de 1930) que va cobrir els trajectes Paral.lel-
Hospital de Sant Pau amb inicis/finals de linia a
Provenca-Urgell i Provenca-Entenca segons l'epoca.

Els autobusos Somua van cobrir també el servei
de la linia Pelai-Horta, que va ser inaugurada el dia
1 de febrer de 1931. Aquesta concesio es va
adjudicar també a 'empresa Autobusos Roca i el
model dels cotxes era el Somua Naval que es
distingia de l'anterior en que aquest no tenia
plataforma descoberta darrera. A aquesta linia li
fou assignat el numero 2. Sortia de Balmes-Pelai i
continuava per Ronda Universitat, Passeig de
Gracia, Casp, Passeig de Sant Joan, Provenca,
avinguda Primo de Rivera (actual avinguda Gaudi),
Pare Claret i Passeig Maragall fins a la placa Eivissa
d'Horta. Els preus del bitllet quan es va
inaugurar oscil-laven entre els 10 i els 25 centims
segons la distancia recorreguda. El servei va quedar
interromput el 1938 per la Guerra Civil.

*1928.- Un dels cotxes Somua de I'empresa Roca que cobrien la linia al
Guinardé amb el seu caracteristic morro inclinat.

*1928.- Dues imatges del dia de la inauguracid de la linia (23 d'agost) amb
els tres cotxes Somua presentants al carrer Corsega
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*1931.- Els veins d'Horta assisteixen a la festa d'inauguracio de la
nova linia al carrer Campoamor

*1932.- El cotxe numero 35 de la linia Pelai-Horta girant davant
de I'Hotel Colon per enfilar el passeig de Gracia. Al lateral sota les
finestres hi havia escrit l'itinerari de la linia: Pelayo - Paseo de
Gracia - Caspe -Paseo de San Juan - Provenza - Hospital de la
Santa Cruz y San Pablo - Paseo Maragall - Horta.
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*1934.- Presentaci de les noves unitat d'autobusos Somua Naval
a la placa de Sant Jaume. La retolacio de la linia ja era en catala.

Acabada la Guerra Civil alguns Somua van ser reciclats i
varen tornar a circular molts d'ells amb gasogen. Els ultims
van cobrir la linia interurbana entre Placa Espanya i el Prat
de Llobregat.

*1954.- L'ultim Somua Naval que va circular per Barcelona cobria
la linia entre la Placa Espanya i el Prat, duia la matricula B.46118 i
havia estat traspassat a la companyia Tranvias Barcelona lI'any
1949. Va ser retirat el 1958 i portat al desguas.

(Fotos: Tramvies de Barcelona)
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Aqui os dejo el enlace a una fotografia de unos de
estos Somua, visto en la pelicula de 1951 'El
Sistema Pelegrin' con Fernando Fernan Gomez y
dirigida por Ignacio Iquino en Barcelona.

http://www.imcdb.org/vehicle _474264-Somua-
RZCA-1928.html
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domingo, 22 de enero de 2012
La prodigiosa vida de Magi Roca Sangra. Primera parte: Tarrega

Los origenes de la figura de Magi Roca Sangra deben buscarse en su familia, que era muy emprendedora y trabajadora,
originaria de la ciudad de Tarrega. Desde el siglo XVII hay constancia histérica sobre ellos y sus actividades. Desde hace
mas de 300 afios, el apellido “Roca” ha sido conocido por buena parte de sus habitantes. El desarrollo de los transportes
convirtio Tarrega en un cruce de caminos, un puente “a caballo” entre la Cataluiia costera y la Catalufia montafnesa, y aqui
los Roca tuvieron un papel esencial, pues abrieron el municipio a la modernidad. El oficio de arriero o carretero se trasmitid
de una generacion a otra desde muy antiguo y por la linea de los primogénitos. El antepasado mas antiguo conocido fue
Macia Roca (muerto el afio 1682).

Magi Roca Sangra
nacio en Tarrega
el afio 1880. Hijo
de Magi Roca
Llobet (1856-1893)
y de Dolors Sangra
Bonet (1855-
1927). Tenia tres
hermanas: Carme
(1882-1911),
Matilde (1884-
1966) y Merce
(1888-1981) con
las cuales mantuvo
siempre una
estrecha relacion.
De nifio estudio en
los Escolapios de

. su ciudad natal, y
fue considerado un alumno brillante y con una gran capacidad de
aprendizaje. Es por eso que fue una verdadera lastima que las
circunstancias de la vida le obligaran a dejar los estudios a los 13 afios de
edad para ponerse a trabajar y ayudar a su madre y sus hermanas, debido
a la prematura muerte de su padre por tuberculosis. Ello le oblig6 a
convertirse en el nuevo cabeza de familia. Su caracter emprendedor y
trabajador le permitié descargar a su madre de la pesada carga de las
actividades econdémicas de la familia que no eran pocas. El transporte de
mercancias, la regencia de la fonda Universo y el negocio de compra-venta
de paja, alfalfa, forrajes y frutos secos fueron sus grandes tareas, es decir,
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unas condiciones de vida muy duras.

Ademas, Magi Roca era una persona inteligente y

Alumszos lnternos ! Encomendados de l” Escuslas Pias de 7‘“‘3?3“'“" '89‘ "(G P° 3" culta que se formé de manera autodidacta. Tenia
e 0 e ~1" b aficion por la pintura, la lectura, la musica, los toros y

especialmente por el teatro, hasta el punto que llegd
a conocer en persona a figuras de prestigio
contemporaneas como Enric Borras (a quién animé a
hacer giras por Madrid), Margarita Xirgu y Enric
Guitart, a los cuales invit6 personalmente a Tarrega.
Participd activamente en todas las iniciativas
encaminadas al desarrollo cultural y econémico de la
ciudad de Tarrega. Una de ellas fue la fundacion del
Orfe6 Nova Tarrega el afio 1915, del cual fue el
primer presidente. Desde esta institucién pudo
disfrutar de su aficién por la musica, y también
aprovecho para fomentarla llegando su influencia
més alli de su ciudad natal. Su amistad con el
maestro Josep Giell fue decisiva y de gran
complicidad. Otra institucién cultural como el Ateneu
de Tarrega, se convirtié durante algunos afios en su
lugar de encuentro social con amigos y conocidos
Suyos con quienes hacia animosas y entretenidas
tertulias de café y compartian su aficion por el teatro
y la musica, asistiendo a las representaciones teatrales y a los conciertos musicales que alli se celebraban. Apoy6 a la
Camara de Comercio e Industria de Tarrega en sus iniciativas de progreso y sus reivindicaciones.
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En el aspecto politico, no ocupé cargo politico alguno ni
se incliné formalmente hacia ningun partido a pesar de su
intenso compromiso social. Sus maximas participaciones
en este ambito fueron el impulso al manifiesto catalanista
“Al Poble”, la participacién en la Agrupacié Catalanista de
Tarrega (de la cual fue miembro) y la Lliga Catalanista de
I'Urgell i la Segarra (de la cual ocupé la presidencia entre
1909 y 1911, destacando en este breve periodo la
celebracion del Xl Congreso de la Federacion Agricola
Catalano-Balear y la repoblacién de la montafia de Sant
Eloi).

Magi Roca particip6 en las grandes obras publicas que se
realizaron en Catalufia en la primera mitad del siglo XX. En tierras
de Lérida, particip6 en primer lugar en la reconstruccion de la presa
del Tossal del Canal de Urgel entre los afios 1908 y 1912 y en la
construccion de la primera casa de compuertas. La profesion de
transportista que inicié6 de muy joven lo llevo rapidamente de ser un
principiante a convertirse en un profesional especializado en este
tipo de tareas. De este modo pasaria de cargar productos de la
tierra a cargar grandes toneladas de materiales destinados a obras
publicas de gran envergadura. Su intervencion en el transporte de
materiales para la construccién para hacer realidad las nuevas
centrales hidroeléctricas de Capdella, Molinos, Camarasa (entre
1912 y 1918) y muy posiblemente otras, fue decisiva porque de
este modo contribuy6 al crecimiento econémico de las comarcas
ilerdenses y de Catalufia. Con su experiencia familiar y personal en
el mundo de los transportes, pudo organizar un servicio de
transportes adecuado y modernizado lo maximo posible de acuerdo con las posibilidades de la época, siendo capaz de
llevarlo a cabo de manera eficaz. Para ello cont6 con carros, camiones y seis trenes Renard.




El 7 de julio de 1917, Magi Roca contrajo matrimonio
con Rosa Viladot Cardona (hija del farmacéutico Joan
Viladot i Oliva, procedente de Mafet (Agramunt) y
residente en Barcelona). Tuvieron cuatro hijos:
Angels, Magi, Dolors y Maria Rosa. Reconocido
como padre ejemplar, hay la anécdota de que en el
comedor de su casa tenia colgado el cuadro de
Ricard Opisso titulado "La miseria", para que sus
hijos lo observaran mientras comian y adquirieran
conciencia sobre la existencia de la pobreza. El amor
por la musica y la aficion por los viajes y las
excursiones eran compartidos por Magi y Rosa, que
estuvieron siempre muy unidos en todo. Rosa era
una mujer de caracter equilibrado, sereno y positivo,
y una persona con dignidad, prestigio, agudeza,
bondad, belleza y elegancia.

Residieron en Barcelona, en un primer momento, en
la calle de Manso, pero poco después se trasladaron
a su residencia definitiva, en el nimero 318 de la
calle del Consell de Cent.

Sin embargo, Magi Roca jamas perdi6 el contacto con sus amigos ni con el mundo cultural de Tarrega. Participaba en
todas las iniciativas que alli se llevaran a cabo y animaba a la colonia tarraguense establecida en Barcelona a participar en

- ellas. Hizo las gestiones necesarias para que el gran

E e Y concierto del Orfeé Nova Tarrega realizara un gran
concierto en Barcelona el afio 1926, que proyecto
culturalmente a Tarrega de modo definitivo. Con su
amigo Ramoén Novell Andreu intercambiaban
correspondencia para darse noticias de todo lo
3 : ‘ referente a Tarrega y para recopilar hechos y noticias
LR CATALANA de la historia tarraguense con la voluntad e interés de

‘e« que no se perdiera su memoria. En 1927, con su

aliada La Pirenaica Pallaresa, establecié un servicio
de autocares entre Barcelona, Igualada, Cervera,
Tarrega y Lérida, que tuvo gran éxito de publico por la
comodidad de sus coches y por la buena regularidad
del servicio. También continu6 en los negocios de
compra-venta de paja, alfalfa, forrajes y frutos secos
con su madre hasta la muerte de ella.
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En la casa de Tarrega permanecieron la hermana de
; . Magi Roca, Merce, casada con Magi Manonelles
Isanda. Su otra hermana Carme se caso con Joan Alfonso Sans. A la prematura muerte de ella, contrajo matrimonio con
la otra hermana, Matilde. En periodos estivales, la familia de Magi Roca hacia estancias en Sant Andreu de Llavaneres.

Otros familiares de Magi Roca destacados fueron sus tios por parte de padre: Miquel Roca Llobet (cafetero del café
Espafiol de Tarrega), Ramon Roca Llobet (comerciante y primer presidente de la sociedad de Sant Antoni Abat) y Lluis
Roca Llobet; la esposa del maestro Guell, Maria Roca Lamarca; sus primos Antoni i Ramon Goma Roca y Josep Maria
Llobet Font (miembros de la Agrupaci6 Catalanista de
Tarrega); Francesc Pera Roca (industrial y titular de la
compafiia de autobuses La Montafiesa) y sus hijos Magi,
Tomas y Maria Pera Roca. Otros nombres que figuraban
entre los principales constructores de Tarrega eran los de
Josep Roca Prats, Antoni Roca Prats, Josep Roca Forn,
Magi Roca Colomines y Josep Roca Valls.

Asimismo, Magi Roca establecié amistad con familias
importantes, como los Trepat, los Maimg, los Gémez y
otros. También es de destacar la relacién de parentesco y
amistad con la familia Sala. Santiago Sala Sala trasladé
su actividad profesional a Barcelona realizando, entre
otras muchas, la gran obra de “Piscinas y Deportes”, de
la que fue el constructor y primer propietario.

En términos generales, los primeros 30 afios del siglo XX
fueron muy présperos para la ciudad de Tarrega en
general. Se construyeron equipamientos culturales y
educativos, infraestructuras varias y urbanizaciones, se
puso en marcha la Camara de Comercio e Industria y
otras muchas iniciativas. El desarrollo de los transportes




contribuyd a la proliferacion de carreteras, fondas,
hostales, almacenes y otros servicios. Destacaron
empresas de transporte de pasajeros y de
mercancias de prestigio como “Ramon Mill”, la
“Hispano Montafiesa”, la “Hispano Targarina” y la
“Pirenaica Pallaresa”, entre otras.

El ferrocarril también contribuyd a esa expansion
econdémica y fue un complemento de las empresas
de transporte. Tarrega pudo tejer una notable red de
mercancias y pasajeros para abastecer a gran parte
de Catalufia. La construccion de grandes obras
publicas, como las importantes centrales
hidroeléctricas de Capdella, Molinos y Camarasa,
entre otras, gracias a las cuales llegd por primera vez
la electricidad a muchos pueblos y ciudades
catalanas, convirtié Tarrega en el centro neuralgico
de Catalufia, pues todos los materiales y piezas para
su construccion llegaban en tren a Tarrega y desde
alli eran distribuidas a pie de obra. También hubo un
gran movimiento de trabajadores y sus familias procedentes de toda Espafa para participar en tales obras.

Publicado por Ricard en 17:54 2 comentarios: (-4

2 comentarios:

No heu esmentat a Ramon Roca Sangra "Ramonet" que era propietari de I'empresa "Autobuses Roca" amb servei urba a
Barcelona fins als 50 que va ser absorbida per "Tranvias de Barcelona". A partir d'aquesta data, va crear "Comercial de
Autotransportes" que va obtenir la concessio del servei regular Barcelona-Blanes i Barcelona-Girona.

3 de enero de 2013, 2:22



http://www.blogger.com/profile/01628104479402619928
http://eltranvia48.blogspot.com.es/2012/01/la-prodigiosa-vida-de-magi-roca-sangra_22.html
http://www.blogger.com/comment.g?blogID=8606969004165798482&postID=1741427564881122818
http://www.blogger.com/comment.g?blogID=8606969004165798482&postID=1741427564881122818

Publicado en: http://eltranvia48.blogspot.com.es/2012/01/la-prodigiosa-vida-de-magi-roca-sangra 26.html

EL TRANVIA 48

El blog de
Ricard Fernandez Valenti

jueves, 26 de enero de 2012
La prodigiosa vida de Magi Roca Sangra. Segunda parte: Barcelona

Magi Roca, establecido en Barcelona, desarroll6
16 Marzo 1923 diversas y fructiferas actividades continuando con

) todo lo relacionado con el transporte, y para ello tuvo

la colaboracion estimable de dos de sus primos
hermanos: Ramon y Josep Roca Sangra, los cuales
formaron parte tanto del negocio de los transportes de
materiales como del de pasajeros. El primer negocio
se inicio a principios de la década de 1920, con la
creacion de la empresa “Magin Roca Transportes”
dedicada al transporte de materiales para la
construccion. Ubico su garaje de camiones en el
namero 79 de la calle de Calabria. Las tareas méas
destacadas a las que se dedicé fueron el transporte
de materiales de construccién y el traslado de tierras
para la construccion del “Gran Metropolitano de
Barcelona” (tramo Liceo-Lesseps) y el “Ferrocarril
Metropolitano Transversal” (tramo Catalufia-Santa
Eulalia). Dichas tierras fueron luego aprovechadas
para efectuar obras de ampliacién del puerto de
Barcelona, en las cuales participé. Fue precisamente
en el puerto donde establecié contacto con diversos
profesionales de transportes para crear una mutua que defendiera los intereses profesionales de su ramo, que en el afio
1924 se denominaria “Federacion Industrial de Auto- ;

Transportes de Cataluia” (FIATC). En la primera Junta, —-— |
formada por 37 personas, estaba Magi Roca como persona ¢
integrante.

Otras obras destacadas fueron la colaboracién en el
soterramiento del tren de “Ferrocarriles de Catalufia” a su
paso bajo la calle de Balmes y el doble montaje y desmontaje
del ferrocarril provisional de la avenida del Parallel para el
traslado de vagones ferroviarios al recinto de la Exposicion
Internacional de 1929. También realiz6 el transporte de
materiales de las empresas “Sociedad de Materiales y Obras”
y “Cubiertas y Tejados, S.A.” En el mismo afo 1924, Magi
Roca, gracias a su buena relacién con “Viajes Marsans”, la
primera agencia de viajes fundada en Espafa, obtuvo de
dicha entidad la concesion de los servicios de autocares de
gran turismo para excursiones al Pirineo francés y espafiol y
a los carnavales de Niza, y a partir del afio 1929 se le otorgd la concesidn del servicio de autocares de gran lujo Barcelona
Madrid-Cérdoba-Sevilla-Granada-Murcia-Valencia-Barcelona
que duraba quince dias y tuvo un gran éxito. Por primera
vez, el turismo espafiol consiguid situarse al nivel europeo.

Ahora bien, su maxima aspiracion desde su llegada a
Barcelona fue dedicarse a los servicios urbanos de
transporte publico de pasajeros. Para ello, en el afio 1928
fundd su empresa bajo la denominacién “Autobuses Roca”.
En su tarea como director consiguio el establecimiento de
dos lineas de autobus entre el Hospital de San Pablo (en el
barrio del Guinardo) y la avenida del Paralelo y entre la calle
de Pelayo y la barriada de Horta. Fueron diversos e
interesantes los proyectos que presenté, casi siempre a
barrios populares y desatendidos de transporte publico, pero
desgraciadamente la mayoria le fueron denegados por la
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presion monopolizadora de la "Compafiia General de
Autobuses de Barcelona" (dirigida por Enrique Arruga)
y de "Tranvias de Barcelona" (dirigida por Mariano de
Foronda), simpatizantes de un Ayuntamiento de
Barcelona al servicio del régimen de Miguel Primo de
Rivera. Su politica empresarial, por tratarse de una
empresa media e independiente, fue muy adelantada
en cuanto a condiciones laborales, instalaciones,
material moévil, seguros y trato del personal, entre otros.
El afio 1928, Magi Roca obtuvo la concesion de una
linea de autobuses entre Corcega/paseo de Gracia y el
Hospital de San Pablo, inaugurado el 18 de agosto de
aquel afio y que puso en servicio seis dias después. La
linea partia del nimero 312 de la calle de Corcega, y
continuaba por paseo de San Juan, Padre Claret,
Castillejos y Mas Casanovas. Para el nuevo servicio se
adquirieron tres autobuses franceses de la firma
Somua.

El 31 de diciembre de 1929 prolong6 el recorrido por
Cércega, Enrique Granados, Provenza y Urgel, y el 15
de octubre de 1932 lleg6 hasta la avenida del Paralelo
por Urgel (volviendo por ronda de San Pablo, Tamarit y
Borrell). Se trat6 de una linea de autobus hecha a partir
de tres concesiones como estrategia para evitar
competencias, presentandolos asi como servicios poco
atractivos para después unificarlos en uno. La
compaifiia “Autobuses Roca” establecio sus oficinas y
cocheras en la calle de Calabria nUmero 79 (compartida
con los camiones de su empresa de transportes de
materiales y mercancias), en la calle de Mallorca
namero 451 (esquina Castillejos) y en la calle de los
Castillejos niUmeros 270-272, a pocos metros de la
anterior.

En aquellos afios, la barriada de Horta sélo tenia una
linea de tranvias entre la plaza de Urquinaona y Horta
con billete caro y poca frecuencia de paso. Ante ello, y
por peticion del vecindario y de diversas asociaciones y
entidades de Horta, el Guinard6 y Santa Eulalia de
Vilapiscina, Magi Roca present6 un proyecto de linea
de autobuses entre la plaza de Urquinaona y Horta que
le fue denegado. El Ayuntamiento de Barcelona, sin
embargo, reconociendo el déficit real de transporte
hacia aquellas barriadas, reflexion6 y decidi6 abrir en el
afio 1930 un concurso para establecer una linea de
autobuses entre el centro de Barcelona y la barriada de
Horta, bajo la condicion que "Tranvias de Barcelona"

- gk
PELAYD - HORTR

- 3R
" A

renunciara al privilegio de exclusividad de su tranvia en
su paso por el paseo de Maragall, cosa a la cual
accedio. Ademas de “Autobuses Roca”, se presentaron
"Autobuses del Norte de Barcelona”, “Tranvias de
Barcelona en San Andrés y Extensiones" y la
"Compafiia General de Autobuses de Barcelona".
Finalmente, la concesién fue a parar inexplicablemente
a ésta ultima, hecho que provocé un gran enfado al
vecindario de Horta al ver como aquella empresa que
primero afirmé que "Horta no interesa" después se
presentaba al concurso, y todo con el Unico objetivo de
“pisotear” al resto de companias independientes.

Como consecuencia, la nueva linea "F" fue boicoteada
por la poblacion hortense de manera que nadie subia al
autobus. Finalmente, después de un segundo y
exhaustivo analisis por parte de los Servicios Técnicos
Municipales, el concurso lo gané Magi Roca, que
desde el principio tuvo estima y simpatia vecinal. El 22
de diciembre de 1930, entr6 en servicio la nueva linea



Pelayo-Horta, dotada de nueve autobuses Somua-Naval. Circulaba por Balmes, Pelayo, ronda de la Universidad, plaza de
Catalufia, paseo de Gracia, Caspe, paseo de Sant Joan, Provenza, avenida de Gaudi, Padre Claret, paseo de Maragall,
Fulton y plaza de Ibiza. No seria hasta el 25 de enero de 1931 que se celebré la gran fiesta inaugural del nuevo servicio ya

estrenado un mes antes.

Los afios de la Segunda Republica fueron los mejores
en cuanto a recaudacion y explotacion de lineas, a
pesar de las huelgas generales y algun que otro
accidente. Se estudio la posibilidad de construir una
cuarta cochera en Horta, y para ello Magi Roca adquirio
unos terrenos en el citado barrio. El servicio "Hospital-
Paralelo" pasé a ser la linea 1 y el servicio "Pelayo-
Horta" la linea 2. El afio 1934 serian adquiridos nuevos
autobuses Henschel en Alemania para reforzar los
servicios y estudiar posibles ampliaciones por
Barcelona. En lo referente a la mutua FIATC, fueron
afios de expansion, con ampliacién de servicios,
modalidades de seguros y de delegaciones, y un
incremento del nimero de socios que llegd a superar
los 2500. Duras fueron las luchas para evitar el afan
monopolizador de la compafiia CAMPSA, responsable
del suministro de gasolina y otros combustibles
liquidos, y solicitando la nacionalizacién de las
compaiiias ferroviarias. Todo ello conllevé a una gran
huelga de camioneros. El 14 de abril de 1935 se
celebré un entrafiable homenaje a los 37 miembros
fundadores de la mutua, entre los cuales figuraba Magi
Roca.

Con el estallido de la Guerra Civil, “Autobuses Roca”
fue colectivizada en manos del sindicato UGT pasando
a denominarse "Autobuses R", pero Magi Roca fue bien
tratado y se lo mantuvo en la empresa por su buen trato
a los trabajadores. Este hecho ocasion6 el rechazo por
parte del sindicato CNT, que dominaba el resto de
servicios de transporte de Barcelona. El afio 1938 las
dos lineas serian suspendidas y una parte importante
del material mavil sufrié las consecuencias de los
bombardeos. Durante aquellos desgraciados afios,
Magi Roca y su familia se trasladaron a su casa de
Sant Andreu de Llavaneres.

Terminado el conflicto bélico, llegaron muy malos
tiempos. Buena parte de material mévil estaba en mal
estado y necesitaba severas reparaciones. Ademas, las
pérdidas econdmicas eran muy elevadas. El afio 1940,
“Autobuses Roca” se constituyé como sociedad

anonima y firmo con el Ayuntamiento de Barcelona un Convenio para la explotacién de sus dos lineas. A pesar de las
provisiones de almacenamiento de gasoil y neumaticos para los siguientes afios, diversos Decretos del nuevo régimen
franquista prohibieron la circulacién de vehiculos que funcionaran con gasoil, y no solo eso, sino que sirvieron para
requisarle tan valiosas provisiones. Dichos decretos fueron selectivos mas en Madrid y Zaragoza, donde circulaban los
autobuses con gasoil sin ninguna restriccion. A pesar de permanecer los autobuses parados y a la espera de buscar una

solucién para la continuidad de la empresa, Magi Roca
estuvo pagando integramente el sueldo a todos sus
trabajadores durante mas de un afio a costa de buena
parte de su patrimonio personal. Tuvo que adaptar los
autobuses para que pudieran funcionar con gaségeno.
Con este nuevo sistema de combustible fésil, el 7 de
octubre de 1941 se restableci6 el tramo "Pl.Victoria-
Hospital de San Pablo". El afio siguiente prolongé el
trayecto hasta la calle de Urgel con Provenza, y a partir
del 10 de febrero de 1943 efectuaba itinerarios hasta la
Prision Modelo. El afio 1945, se acentud la falta de
suministros y el itinerario quedé nuevamente limitado,
suprimiéndose totalmente al cabo de unas semanas.
Por otra parte, la linea "Pelayo-Horta" nunca se volvi6 a
restablecer.



Durante un tiempo muy efimero, Magi Roca se encargé del servicio interurbano de autobuses PR entre la plaza de Espafia
y el Prat de Llobregat en 1944, la linea EJ entre la plaza de Espafia y Sant Just Desvern, y la linea de refuerzo de ésta
denominada CJ (entre Collblanch y Sant Just Desvern), el 14 de abril de 1945.

Entre los afios 1941 y 1945 fue director de la compafiia FIATC de seguros de transporte. Bajo su mandato, se creé una
nueva seccion denominada Seguro Voluntario de Enfermedad, y colaboré con el recientemente creado Seguro Obligatorio
de Enfermedad (SOE). Ided un sistema para que en caso de baja se pudiese cobrar casi todo el salario del mes. Asi, el
SOE pagaba el 50% del salario del trabajador y la FIATC pagaba un 40%, de modo que el doble seguro sumaba el 90%
del salario del trabajador que estuviese de baja. Sin — — -
embargo, también tuvo que hacer frente a problemas , i_ _§ T I
como el aumento de accidentes y al incremento de los e
gastos de hospitalizacion, un problema que se prolong6
hasta el afio 1966.

Ante la injusticia que le supuso el requisamiento de gasaoil
y la dificultad de funcionamiento de los autobuses con
gasoégeno, Magi Roca decidi6 viajar a Madrid con miles
de firmas de residentes de los barrios por donde
circulaban las lineas de “Autobuses Roca”, solicitando la
concesion de gasoil para que volviesen a funcionar, para
visitar al ministro de Transportes, el cual, si bien el primer
dia lo recibi6 con los brazos abiertos considerando que
su peticién era de justicia, en cambio, al dia siguiente
sucedio todo lo contrario, ya que lo recibié con las manos
en la cabeza y tachando de locura su propuesta teniendo
en cuenta los tiempos dificiles que se vivian. Sorprendido
y decepcionado a la vez, descubri6é que quienes hicieron
cambiar radicalmente de actitud al ministro fueron

e “Tranvias de Barcelona”, algunos de cuyos empleados fueron vistos por
Magi Roca en la estacién de tren y en las dependencias del Ministerio. Ante
una posible venta futura de “Autobuses Roca” a “Tranvias de Barcelona”,
I6gicamente, los autobuses circulando con gasoil tenian un precio y sin
gasoil y parados, tenian otro precio distinto. Ante tal traicion y muy
desmoralizado, decidié que habia llegado el momento de poner punto final a
su dedicacion de muchos afios al servicio del transporte, iniciada a los 13
afios de edad. Poco después, su labor le fue reconocida y recibié de manos
del general Franco el titulo de empresario ejemplar.

La situacién insostenible de la empresa obligd a qué el afio 1946 "Tranvias
de Barcelona" pasara a encargarse de todas las lineas de “Autobuses Roca”
bajo arrendamiento (en 1946 inaugurd la linea "I" Paralela-Hospital de Sant
Pau y en 1954 la linea "F" Pl.Urquinaona-Horta). Enfermo de un cancer de
higado, el 18 de julio de1947 Magi Roca murié y fue enterrado en Tarrega,
donde se celebr6 un gran funeral en el cual su féretro fue llevado por las
principales calles de su ciudad natal, ante multitud de familiares, amigos,
empresarios y autoridades varias.

Tras su
muerte, la
casa de
Tarrega
continuo
habitada por sus familiares que nunca perdleron la
tradicion de reunirse como siempre habian hecho. El 22
de diciembre de 1951 se procedié a la liquidacién formal
y definitiva de “Autobuses Roca, S.A.” por 3.500.000
pesetas. En nuestros dias, el servicio "Hospital-Paralelo
es la actual linea 20 "Estacié Maritima-Pl.Congrés" y el
servicio "Pelayo-Horta" es la actual linea 19 "Port Vell-
Sant Genis", ambas explotadas por “Transports
Metropolitans de Barcelona” (TMB).

Publicado por en (-]
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La explotacién de servicios interurbanos por parte
de Autobuses Roca es una etapa bastante
desconocida de esta empresa independiente y de la
historia del transporte colectivo de Barcelona. Ello se
debe, principalmente, a la falta de una informacion
mas completa y al hecho de que sucedié en un
periodo muy breve en plena postguerra. La figura de
Magi Roca i Sangra ha sido tratada en algunas
ocasiones en el presente blog, incluso se publicé en
dos partes un resumen de su vida y de sus servicios
publicos de transporte. Quien desee conocer mas
sobre este personaje puede consultar estos articulos
clicando a continuacion: ‘

PRIMERA PARTE. ETAPA EN TARREGA y
SEGUNDA PARTE. ETAPA EN BARCELONA.

La situacién econémica de Autobuses Roca
durante los afios de la posguerra era muy negativa a
pesar del Convenio de explotacion firmado con el Ayuntamiento de Barcelona en 1942. De las dos lineas urbanas que
disponia en Barcelona, sélo pudo restablecer (de modo parcial y con grandes dificultades) la linea 1 "Hospital-Paralelo”,
mientras que la linea 2 "Pelayo-Horta" ya no volveria a circular mas. Ante la necesidad de mantener activo el personal de
la compafiia, Magi Roca i Sangra plante6 la posibilidad de adquirir otros servicios de autobuses. Asi fue como establecid
contactos con las empresas AUSA y La Santjustenca para que le fueran transferidas sus lineas.

Desde el 19 de febrero de 1934 el servicio de autobuses entre Barcelona y El Prat de Llobregat iba a cargo de la
empresa AUSA. Iniciada la postguerra la incautacion del material movil y de las instalaciones impidié restablecer el
servicio. Su titular, Guillem Leopold, tras disolver su empresa, llegd a un acuerdo con Magi Roca i Sangra para que éste se
hiciera cargo, cediéndole derechos y obligaciones a modo de subrogacién. Tranvias de Barcelona, al no disponer de
autobuses a gaségeno, descarté la adquisicion de la linea. Los Servicios Técnicos Municipales y la Comision de Obras
Publicas aconsejaron el cambio de concesién y su puesta en servicio como una necesidad urgente para los habitantes del
Prat de Llobregat. El precio del traspaso fue de 200.000 pesetas e incluyd también sus 35 empleados. La Comisién
Municipal Permanente, en sesion, acordd la concesion de la linea de autobuses, que fue restablecida a mediados de 1944.

El itinerario se iniciaba en la plaza de Espafia de
Barcelona, y continuaba por la avenida de José
Antonio Primo de Rivera (actual Gran Via), la antigua
carretera del Prat, la carretera de la Marina, avenida
de José Anselmo Clavé (donde se hallaba el garaje),
Mayor y plaza de Espafia, en el centro histérico y
administrativo de la ciudad pratense. La oferta se
cubria con tres autobuses mas uno de reserva en
caso de averias. Las restricciones de gasoil obligaron
a hacer uso de gaségeno mientras la situacion no se
normalizara. Las tarifas eran: de la plaza de Espafa
a los Cuarteles de Lepanto 0,30 pesetas; de la plaza
de Espafia a la carretera de la Marina (El Prat de
Llobregat) 1,25 pesetas; de los Cuarteles de Lepanto
al Prat de Llobregat 1,25 pesetas; y el trayecto
completo 1,45 pesetas. El horario desde Barcelona
era de las 5:30h a las 21:54h los laborables, y de las
5:30h a las 23:21h los festivos; desde El Prat de
Llobregat los laborables entre las 4:30h y las 22:12h
y los festivos entre las 05:07 y las 23:44h. Los intervalos de paso eran de 20 minutos. Habia ademés un servicio especial
de lunes a viernes para los agricultores y comerciantes a las 4:30h de la mafiana que llegaba hasta el mercado del Born, y
de ahi otro autobus a las 5:30h en direccion al Prat de Llobregat.
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Durante ese afio se efectuaron reparaciones en el puente sobre el rio Llobregat, lo que obligé a dividir el servicio en dos
lineas con transbordo mientras duraran las obras, con el servicio provisional lanzadera entre el puente y la plaza de
Espafa y otra entre el puente y El Prat de Llobregat. El 12 de agosto del mismo afio se solicitd que el origen y final de
Barcelona fuera en la misma Gran Via para evitar el giro de los autobuses por la rotonda de la plaza de Espafia evitando
asi el cruce de las lineas de tranvia. Para ello se construyé un paso de 8 metros de ancho en el parterre central de la
avenida, pero provisionalmente los autobuses girarian ante la entrada de los Ferrocarriles Catalanes. El 29 de noviembre
siguiente la Comisién Municipal Permanente lo aprobd. Durante ese mes se incorporé a la flota un autobis Somua.

La explotacion de la linea ocasion6 algunos
problemas porque parte de los usuarios eran
campesinos o comerciantes que, con frecuencia,
subian a los autobuses con bultos o cajas llenas de
pescado, sacos de frutas y verduras y semillas, e
incluso animales de granja vivos como pollos,
gallinas y conejos. Todo ello ocasionaba malos olores
y suciedades. Ademas, la falta de gaségeno y de
neumaticos ocasion6 problemas de explotacion,
aumentando los intervalos de paso de 20 a 30
minutos 0 ma&s. A todo esto se debia afiadir el mal
estado de las carreteras que a menudo eran
intransitables. Muchos usuarios explicaban que
"...son frecuentisimos los casos en que los coches
salen en pana del garaje para dejar a los pasajeros
en la carretera a un kilbmetro o kilbmetro y medio del punto de arranque, o invierte hora y media y hasta dos horas en
realizar un recorrido normal de quince o veinte minutos."

Como resultado de todo ello, la alcaldia del Prat de
Llobregat, decret6 unas normas que la empresa
debia acatar:

* ... en el sentido de que atienda, como se sume
deber, a la limpieza, higiene y presentaciones tanto
del material mévil como del personal que presta
sobre servicios en los coches, asi como el peligro y
molestias que representa la proyeccidn al interior de
los vehiculos del polvo de la carretera en forma que
hace irrespirable en la atmdsfera interior; y los
parasitos que se albergan en los rotos de las
tapicerias y los desconchados de las carrocerias,
segun reiteradas quejas del publico.

* ... queda terminantemente prohibido el acceso a los
coches de la linea de viajeros entre este pueblo y la
Capital, y viceversa, de toda persona que no guarde
la debida limpieza en su persona y traje.

* Queda Igualmente prohibida la conduccién de
bultos o paquetes que no sean los de equipaje
especialmente Autorizado para ser porteados miedo -

los pasajeros y rednan las expresadas condiciones de limpieza y aseo. Asimismo queda termmantemente prohlblda la
conduccion de animales vivos.
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Poco después, los problemas econdmicos obligaron a incrementar las tarifas: de la plaza de Espafia a la carretera de la
Marina (El Prat de Llobregat) 1,65 pesetas; de los Cuarteles de Lepanto al Prat de Llobregat 1,65 pesetas; y el trayecto
completo 1,90 pesetas.

Magi Roca i Sangra adquirié también en 1944 de la empresa AUSA la linea de autobuses que efectuaba el servicio
urbano especial entre el centro del Prat de Llobregat hasta el campo de aviacion (actual aeropuerto). El recorrido se
iniciaba en la plaza de Espafia, y continuaba por la plaza del Caudillo (actual placa de la Vila), Jaume Casanovas, ronda
de la Bufera, plaza del Maestro Estadella y carretera de la Aviacién hasta el campo de aviacién. La oferta, con una
expedicion por la mafiana y otra por la tarde, se cubria con dos autobuses Hispano-Suiza. Su proximidad a la playa
motivaba el refuerzo durante los meses de verano con frecuencias de paso de 30 minutos y tarifa de 1 peseta. El 30 de
abril de 1945, por orden del comandante del campo de aviacidn, el servicio se suspendi6 hasta el 6 de mayo siguiente en
que se restablecié pasando a circular sélo domingos y festivos. En agosto de ese afio modificé levemente su recorrido,
pero ante la falta de neumaéticos el dia 19 de los corrientes el servicio se suspendio.



Otro servicio adquirido por Autobuses Roca fue la
linea entre Barcelona y Sant Just Desvern. El dltimo
servicio se habia realizado el 6 de diciembre de 1938,
momento en que la linea JD de Autobuses "G"
(Companiia General de Autobuses colectivizada) lo
suspendié. Esta, a su vez, adquirié la linea de la
empresa La Santjustenca, cuando a finales de 1937 &= ’ i
fue incautada. En 1939 se retom6 de nuevo el
servicio y la mencionada sociedad recuperé
nuevamente la titularidad de la linea. La transferencia
de la concesion incluy6 a los 12 empleados de La
Santjustenca, con los derechos y obligaciones que
conllevaba. Los motivos del traspaso se debieron a
problemas econémicos. La propuesta fue
comunicada al alcalde de Barcelona para que diera
su aprobacion a la transferencia. Los Servicios
Técnicos Municipales y la Comisién de Obras
Publicas recomendaron la transferencia de la linea a
Autobuses Roca y la Comisién Municipal
Permanente, en sesidn, lo aprobé bajo el pago previo por parte del peticionario de la correspondiente fianza de garantia de
cumplimiento de las condiciones de explotacion establecidas, que fue autorizada por Orden Ministerial del 23 de diciembre
de 1944. Bajo el distintivo numérico 3, el servicio regular entre Barcelona y Sant Just Desvern se inauguré el 14 de abril de
1945.

El recorrido se iniciaba en la plaza de Espafia y continuaba por Cruz Cubierta, plaza de Salvador Anglada (actual placa
de Sants), Sans, General Primo de Rivera (actual carretera de Collblanc), Laureano Miré, rambla de San Justo y plaza del
Parador, ante la estacion de autobuses que disponia de caseta con bar y sala de espera. La oferta se cubria con los tres
autobuses adaptados con motor de gaségeno. El horario de servicio era de las 6:00h hasta las 22:00h. Las tarifas
aprobadas fueron: de Barcelona (plaza de Espafia) a Sant Just Desvern (trayecto completo) 1,55 pesetas; de Barcelona
(plaza de Espafna) a Sant Just Desvern (carretera) 1,35 pesetas; y de Barcelona (plaza de Espafia) a Esplugues de
Llobregat 1,35 pesetas. No obstante, para atencion al publico y bajo la autorizacién de la Alta Inspeccién del Estado,
rigieron desde el dia 22 de abril de 1945 los precios de 1,40, 1,30 y 1,20 pesetas, respectivamente. Estos precios incluian
los impuestos, los cdnones de conservacion y el seguro obligatorio de viajeros. Los abonos gratuitos y los pases
temporales se suprimieron.
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Por otra parte, con el objeto de que las clases
trabajadoras que se dirigian a Barcelona, se cre6 un
servicio independiente y complementario al anterior
entre Collblanc y Sant Just Desvern denominado CJ,
con una Unica tarifa de 0.90 pesetas. El incremento
de las tarifas el 22 de abril de 1945 provocé una
protesta por parte del alcalde de Sant Just Desvern,
pues se consideraron demasiado caras para las
clases trabajadoras porque les grababa un elevado
porcentaje sus salarios y a corto plazo se verian
obligados a dejar de tomar el autobds. Las nuevas
tarifas mas caras fueron: de Barcelona (plaza de
Espafia) a Sant Just Desvern (trayecto completo)
1,85 pesetas; de Barcelona (plaza de Espafia) a Sant
Just Desvern (carretera) 1,85 pesetas; de Barcelona
(plaza de Espafia) a Esplugues de Llobregat 1,60
pesetas; y de Collblanc a Sant Just Desvern
(carretera) 1,30 pesetas. Poco después, el 19 de julio
siguiente, el gobernador civil de Barcelona respondio
al alcalde que el incremento de las tarifas se habia
aplicado también para toda Espafia y dio a entender que quien protestaba por este aumento era porque estaba mal
informado, pues la combinacion de la linea CJ mas el tranvia en el centro de Barcelona salia a buen precio. Asi, una nota
de respuesta decia que "...se desprende que si bien el viajero que quiere trasladarse a la plaza de Catalufia ... si elige el
de Collblanch, tendr& solo que abonar 1,10 (es decir, 0,90 pesetas de la linea CJ mas 0,20 pesetas del tranvia), lo que
hace que el gasto diario sea muy inferior a la cifra, que con exageracion evidente, que por lo menos demuestra una
sensible falta de informacidn, consigna el delegado sindical en su escrito."

A pesar de que Autobuses Roca intent6 reflotar con estos servicios interurbanos, a efectos practicos sus lineas
funcionaron bajo condiciones insostenibles. La incapacidad de la empresa para continuar implicaba una rescision de los
acuerdos municipales. Fue entonces cuando Tranvias de Barcelona inici6 la compra de acciones de la empresa de Magi
Roca i Sangra, de modo que sus servicios interurbanos pasaria a explotarlos bajo arrendamiento, usando el material mévil,
las cocheras y el mismo personal de Autobuses Roca. Resultado del acuerdo anterior, los servicios interurbanos fueron
cedidos a Tranvias de Barcelona, si bien Autobuses Roca percibiria un 5% de la recaudacion bruta de la linea del Prat de
Llobregat y un 3% de la linea a Sant Just Desvern. El 17 de febrero de 1946 se arrend¢ la linea de Barcelona al Prat de
Llobregat, aunque no fue hasta el 12 de abril siguiente que la Direccién General de Ferrocarriles, Tranvias y Transportes




por Carretera lo autorizé. Al siguiente dia del cambio, el 18 de febrero,
paso a tener el distintivo PR. Poco después, el 17 de junio arrendé la
linea 3 de Barcelona a Sant Just Desvern, bautizdndose con el
distintivo EJ. Por otra parte, los servicios especiales CJ (en 1946) y
"Prat-Campo de Aviacién" (en 1947) fueron suprimidos.

Durante esta segunda etapa en octubre de 1946 la linea PR modifico
levemente su recorrido circulando por un nuevo tramo de la Gran Via
recién construido. Desde junio de 1947 empezaron a regir nuevas
tarifas de 1,45 pesetas el trayecto completo y de 1,25 los trayectos
intermedios Y en 1948 aumentaron nuevamente llegando a 1,90
pesetas el trayecto completo y a 1,65 pesetas los trayectos intermedios.
El mal estado mecanico y la suciedad del material mévil comporté
numerosas protestas contra Tranvias de Barcelona, la cual respondia
que se veia obligada a usar los vehiculos procedentes de Autobuses
Roca tal y como la concesion de arrendamiento obligaba. En 1949
Autobuses Roca solicité modificar el recorrido de la linea por la nueva
autovia de Castelldefels y prolongarla hasta la plaza de Tetuan,
peticiones que jamas fueron concebidas ni siquiera respondidas.

En cuanto a la linea EJ, esta nueva etapa se inici6 arrastrando los
mismos problemas, es decir, una oferta insuficiente y una flota de
autobuses en muy mal estado. En 1948, ademas, aumentaron las
tarifas hasta un 40% para compensar el aumento salarial de los
empleados, lo cual dicho motivo se demostré no ser cierto. Finalmente
se lleg6 a un acuerdo municipal por el que se establecieron billetes a
precio reducido en dos servicios lanzadera antes de las 8:00h.

El 31 de julio de 1950, el Pleno del Ayuntamiento de Barcelona autoriz
la transferencia definitiva de las concesiones de las lineas urbanas de Autobuses Roca a Tranvias de Barcelona y las
interurbanas a Transportes Suburbanos de Barcelona bajo las condiciones expresadas en el Convenio del 16 de junio de
1942. La escritura de cesion y venta se hizo ante notario el 29 de diciembre de 1951, tres afios después del fallecimiento
de Magi Roca i Sangra. K .

Para una mayor informacién sobre la historia de estas lineas,
recomiendo la consulta de los libros "Magi Roca i Sangra (1880-1947).
Compromis social, passié mpels transports i devocié per una
terra", escrito por un servidor con la colaboracion de Maria Angels
Lladé i Roca y publicado por el Ajuntament de Tarrega en 2009, y "Els
autobusos i troleibusos de Barcelona(1939-1951)", escrito por Albert
Gonzalez Masip y editado por MAF en 2013. Igualmente invito a visitar
la excelente pagina web sobre historia de los autobuses de

Barcelona www.autobusesbcn.es de José Mora Martin.

Autobuses adquiridos a la empresa AUSA

Marca | Nimem | Matricula| “b:“"::'m ] Baja Comentarios
Hispano-Suza 4 B8.28409 1944 1949 Reabido en estado de restos
Hspano-Suza 5 B-20667 1944 1951 Vehiculo en muy mal estado

7 6 7 1944 1047
Hspano-Suza 8 B8-41330 1944 1951 Vehiculo en muy mal estado
‘Hspano-Suza| 15 | B-20356| 1944 | 1851 | Vehiculo en muy mal estado |
? 16 ? 1944 16947
? 17 ? 1944 1047
? 13 ? 1944 1947 Motor de gasdgeno
He=pano-Suza ? B-16656 1944 1945
Hsbano.Suza ? B-43387 1944 | 1947
? ? B-44852 1544 1946
Hensehe 76 B8-81507 1944 1949
Henschel 144 B8.61521 1944 1851 Incendiado en 1946
Hensched 78 B-81555 1944 | 1949

Autobuses adquiridos a la empresa La Santjustenca

- Altaen 2
Marca Nimen Ilh!ricula[ Autobiises Hoca Basja Comentarios
Hensehel 74 8-50937 | 1944 1951|  Vehicuio en muy mal estado
Henschel 75 B-67217 | 1944 1949 | Reformado a coche taller
Hensche 80 8-59281 | 1944 1951| Vehiculo en muy mal estado

Vehiculos procedentes de Autobuses Roca designados
para los servicios interurbanos


http://www.autobusesbcn.es/
https://1.bp.blogspot.com/-meMF4O5t5Gg/XxWKSHvnz7I/AAAAAAAAMPs/xHJwyVlonUgYoawyOJlI-QrFGHcDDPH7wCLcBGAsYHQ/s497/ScreenShot001.jpg
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Marca | Namero | Matricula | Aita | Baja Comentarios

Semus 33 | B-45071 | 1930 1949 Designado ala Inea del Prat L

Somua 35 B-46121 | 1930 | 1957 Designado ala linca de St JustD.

20mus 36 B-46118 | 1930 | 1957 Designado ala Inea del Prat U

Semus 39 B8-46127 | 1930 | 1957 Designado ala Iinea del Prat L.

Somua 57 B-50819 | 1933 | 1949 Designado ala ineadel Prat L.

Somus 56 | B-50820 | 1933 | 1957 Designado ala linea de 51 JustD
Henschal 70 B8.55807 | 1934 | 1951 Desgnado ala ineadel Prat L.
Hensche 72 B-53436 | 1934 1957 | Desgnado a las lincas de Prat Uy S8 JustD.
Hensche 73 | B-53437 | 1934 1951 Designado ala Inea del Prat U

Somus 101 8.45121 | 1946 | 1957 | Exndmero 36 (1930) reformado por Maguitrans.

Somua 102 | B-46127 | 1946 [ 1957 | Exndmero 30 (1930) reformado por Maguilrans.

Semus 103 | B-50589 | 1946 1957 | Ex nGmero 51 (1933) reformado por Maguilrans.

Vehiculos adquiridos por Autobuses Roca

de procedencia desconocida

? ? | B71579 1944 ?
? ? | GE-4979 1945 ?

Fotos: Autor desconocido (www.autobusesbcn.es), Centre d'Estudis Santjustencs, Coleccién Josep Bel, Coleccion Manel Herreo, Coleccion Oscar
Pardo, Grupo de Facebook "Postales y Fotos Antiguas de Gente del Prat de LIobregat", Josep Batllori (Arxiu Historic Municipal d’Esplugues de

Llobregat).
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Ramon Roca Sarda, 1945.
Serveis coordinats amb RENFE:
Blanes-Barcelona.

Després CATSA, amb servei
Barcelona- Girona.

TRAPSA, opcié de compra de les
concessions.

| RAMON ROCA SARDA - 1945

|



https://1.bp.blogspot.com/-5af3mV3f7kE/XxWLccaE5xI/AAAAAAAAMQA/9fnLr8VLbREzlNhSNpmQEAI8ueoUO4y0QCLcBGAsYHQ/s495/ScreenShot002.jpg
https://1.bp.blogspot.com/-1qy2mSFjT3c/XxWLhAH3xII/AAAAAAAAMQE/A0mFnIiFZr886TKljViOW8pQN4XAyNA1wCLcBGAsYHQ/s496/ScreenShot002%2B-%2Bcopia.jpg
https://www.blogger.com/profile/01628104479402619928
https://eltranvia48.blogspot.com/2020/07/los-servicios-interurbanos-de-autobuses.html

Coches

Cuadros tomados del Libro "Els Autobusos a Barcelona (1906-1939)" de Albert Gonzéalez Masip,

Autobuses Roca

Matricula | Marca Nam.) Alta | Baixa] HP| PL| Notes
B-32.404 SOMUA 1 |1928 |-1939| 18()| 20
B-32.405 id. 2 19411 18 |29 |Rematriculat B-71.576.
B-32.406 id. 3 -19391 18 |29
B-39.119 Minerva 6 | 1929 |-1939
B-39.145 id. 7 -1939
B-41.980 SOMUA 10 | 1930 | 1940 22()| 44
B-41.981 id. 11 +1937| 22 | 44
B-41.982 id. 12 19401 22 |44
B-41.983 . 13 19401 22 | 44
B-42.199 Id. 14 -1937 122 |44
B-42.200 id. 15 19401 22 |44
B-42.337 id. 16 +19371 22 |44
B-46.071 SOMUA-Naval | 33 1949 | S0 Traspassata TB.
B-46.072 d. 31 1949 | 90 Id.
B-46.073 id. 32 1949 | 90 id.
B-46.118 id. 36 1949 | 90 id.
B-46.119 id. 37 1949 | 90 id.
B-46.120 id. 34 1938 | ¢0 Baixa per fets de guerra.
B-46.121 id. 35 1844 | S0 Recarrossat en TB 101.
B-46.126 id. 38 1949 | 80 Traspassata TB.
B-46.127 id. 39 1944 | 90 Recarrossat en T8 102.
B-46.427 id. 42 | 1931 1949 | S0 Traspas a TB en estat de restes]
B-46.428 id. 41 19491 90 s
B-46.429 id. 40 +1939 | 90
BI-9.914 id. - 1932 | 1932} 90 Llogat a SATA.
BI-9.915 id. - 19321 90 id.
BI-9.916 id. 19321 90 id.
Bl-9.921 id. - 198321 90 Id.
Bl-9.922 id. - 19321 90 id.
Bl-9.935 id. - 1932 90 Id.
BI-9.936 id. - 1932 90 Id.
B-50.589 SOMUA-Naval | 51 1944 | 39(") Recarrossat en TB 103.
B-50.590 id. 50 1945] 39 | 37 | RematriculatB-73460.
B-50.591 d. 52 1949 39 | 37 | Traspasa TB en estat de restes
B-50.669 id. 54 1949 39 |37 | Traspassata TB.
B-50.670 id. 53 19441 39 | 37 | RematriculatB-73035.
B-50.721 id. 56 1949] 39 | 37 | Traspassata TB.
B-50.722 Id. 55 19491 39 | 37 | Traspas a TB en estat de restes]
B-50.819 Id. 57 11933 1049 38 | 37 |Traspassata TB.
B-50.820 id. 58 1848139 |37 |id.
B-51.1987 id. 59 1949] 39 | 37 | Traspas a TB en estat de restes]
B-55.906 Henschel 71 11934 | 1949|309 |37 | Traspasssata TS,
B-55.907 id. 70 1948139 |37 |id.
B-58.436 id. 72 1647139 | 37 |Incendiat.
B-58.437 id. 73 19491 39 | 37 |Traspassata TS.

Notes

1. Poténcia fiscal.




Autobuses Roca

Barcelona
Barcelona

Datos de Autorizaciones de (RENFE) para Lineas Coincidentes (de Marcel Estadella)

Renfe (*)(Contratista: Ramén Roca Sangra- Afio 1945)

Marca CVF Matricula plazas | Observaciones recorrido Clasey grupo fecha
Chevrolet 27 | B 78112 18 | gasolina (*) tara 3920 | Barcelona - Blanes - Girona A coincidente 01/03/1945
MercedesBenz | 34 | V 17101 20 | Gas Oil (*) Tara 8500 | Barcelona - Blanes - Girona (autorizado a precario)

Minerva 34 | B 73591 17 | Gas Qil (*) Tara 7200 | Barcelona - Blanes - Girona

Hispano Suiza 29 B 74251 15 | gasolina (*) Tara 4050 Barcelona - Blanes - Girona

International 27 B | 61xxx 31 | gasolina (*) Barcelona - Blanes - Girona (matricula provisional)

Hispano Suiza 22 L 493 Barcelona - Blanes - Girona (1951)

La Referencia a (RENFE) debe entenderse que inicialmente se present6 en la Administracidn Ferroviaria de la Zona de Barcelona que
correspondiera (generalmente MZA) y que afios después fué integrada en RENFE, empresa de quien se obtuvo esta documentacion.
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Datos de la Guia Barem-Lines (del afio 1952 aproximadamente)
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SERVICIO BE VIAJEROS EN AUTOMNIBUS EN BARCELONA, BLANES Y GERGNA
ADMINISTRACIONES:

BARCELONA: C/. Diputacién, 269 - Tel, 22 56 14

BLANES: C/. José Antonio, 19 - Tel, 130

GERONA: Plaza de la Independencia, 11 - Tel. 1669

SERVICIOS DISCRECIONALES

Notas
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1 Hospital - Paralelo - Fuera de servicio

En el aflo 1928 la Compafiia de Autobuses Roca obtuvo la concesién de una linea entre Corcega-Paseo de
Gracia y el Hospital de San Pablo. Enlazaba el cruce de Cdrcega con P° de Gracia y la Rambla Volart por el
Hospital de San Pablo. La linea fue inaugurada el 18 de agosto de 1928 y comenz6 a prestar servicio el 24 de
agosto del 1928.

La linea partia desde el cruce de la calle Cércega y P° de Gracia, concretamente partia del nimero 312 de la
calle Cdércega, proseguia por Corcega, P° San Juan, Padre Claret, Castillejos y Manso Casanovas hasta el cruce
con Rambla Volart.

Para esta nueva linea la Compafiia Roca habia adquirido en Francia tres autobuses SOMUA equipados con
motor diésel de 4 cilindros y una potencia de 22 HP fiscales. Estaban dotados (a diferencia de los de la CGA de
aquellos tiempos) de ruedas con neumaticos, disponian de 29 asientos, y 11 plazas de pie en la plataforma
posterior descubierta (cuyo acceso era por la parte central trasera). Iban pintados de color verde crema, y fueron
matriculados B-32404, B-32405 y B-32406, asignandoles respectivamente los nimeros 1, 2 y 3.

El dia 7 de noviembre del afio siguiente, 1929, la linea quedo limitada al tramo Cércega-Hospital San Pablo,
estableciéndose un servicio de lanzadera desde el Hospital San Pablo por Cartagena a Manso Casanovas. Este
nuevo servicio lanzadera no tenia un distintivo propio.

El 31 de diciembre de 1929 prolong6 su recorrido desde Cércega-P° de Gracia para seguir por Cércega, Enrique
Granados y Provenza hasta la calle Urgel.

El 15 de octubre de 1932 prolong6 de nuevo su recorrido desde la calle Urgel con Provenza, para seguir por la
calle Provenza y Borrell hasta el Paralelo, efectuando el regreso por la ronda de San Pablo y las calles de Tamarit y
Borell. La linea quedo definitivamente entre Paralelo-Hospital de San Pablo, que tuvo un gran éxito entre el publico.

Las primeras cocheras estuvieron ubicadas en Sepulveda-Calabria. Posteriormente al ampliarse la flota de
autobuses y el servicio, pasaron a la calle Castillejos-Mallorca, en donde se instalaron a la izquierda (nimeros
impares) el garaje y las oficinas y a la derecha (nimeros pares) el taller.

El servicio se suspendié durante la guerra y en 1941 se reemprendi6 con el material que se pudo recuperar. No
obstante la falta de carburante y neumaticos hizo reducir esta linea a la concesion original, P° de Gracia-Diagonal a
Hospital de San Pablo.

El 7 de octubre de 1941 la linea estrend vehiculos de gaségeno, sustitutivo de la gasolina y que funcionaba a
base de quemar ramas, maderas e incluso cascaras de frutos. El aparato de gaségeno estaban construida por la
empresa Dion Bouton e instalado por Ferpa, perdia como maximo un 75% en relacion con el funcionamiento a
gasolina, sin necesidad de compresor.

Al afio siguiente, el 12 de marzo de 1942, prolong6 su recorrido hasta Urgel con Provenza.

A partir del 10 de febrero de 1943, esta linea quedo prolongada de nuevo, sélo durante las mafianas, hasta
Provenza-Entenza, dando asi servicio a la Carcel Modelo. (Hasta las 13 horas los dias laborables, y hasta las 14,
los festivos).

En 1945, y en plena época de la postguerra, se agudizé la escasez de suministros: neumaticos y carburantes. Si
bien esto Ultimo se paliaba con la utilizacion de gasogenos, la falta de neumaticos provocaba la inmovilizacion de
los autobuses. Esta linea vio recortada su recorrido al trayecto Urgel-Hospital, suprimiéndose totalmente a las
pocas semanas.

Al afio siguiente, la Compariia de Tranvias de Barcelona, se hizo cargo de esta linea (junto a sus vehiculos y el
personal), denominandola con el nombre | (actual linea 20) e re-inaugurandola el dia 28 de octubre de 1946 entre el
Hospital de San Pablo y la PI. Victoria.

Cronologia

18.08.1928 - Se inaugura la linea 1 Cércega - Rambla Volart

24.08.1928 - Comienza a prestar servicio la linea 1

07.11.1929 - Se divide en dos tramos Coércega-Hosp. San Pablo y Hosp. San Pablo-Rambla Volart
31.12.1929 - 1 (Urgel - Hospital San Pablo)

15.10.1932 - 1 (Paralelo - Hospital San Pablo)

1936 - Suspension del servicio
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1941 - Se reemprende el servicio 1 (Diagonal - Hospital San Pablo)
07.10.1941 - Estrena vehiculos de gaségeno

12.03.1942 - 1 (Urgel - Hospital San Pablo)

10.02.1943 - 1 (Entenza - Hospital San Pablo)

1945 - Supresion del servicio

Fuentes
Memorias de un Peaton, Manuel Gimenez Atenelle
Boletin Informativo TB n°® 137, ago.1978. Pedro Ferré Puig

2 Pelayo - Horta - Fuera de servicio

A principio del siglo XX solo existia una li-nea de tranvi-a (la 46) que comunicaba el centro de Barcelona con el
barrio de Horta, y ademas no funcionaba muy bien (tardaba cerca de 45 minutos en recorrer su trayecto). Los
vecinos reivindicaron una solucion que paliara este déficit. Para solucionar esta cuestion, el ayuntamiento puso en
concurso, en 1930, una nueva li-nea de autobus que parti-a desde la calle Pelayo y llegaba hasta la PI. Ibiza.
Antes de fallarlo otorgd un permiso provisional a la Compafiia General de Autobuses, que abri6 en junio el servicio
como li-nea F. Pero los vecinos de Horta, a quien la CGA no habi-a escuchado nunca se sintieron burlados
porque, ademas, el billete del autobus F costaba casi el doble que el del tranvia. Las entidades del barrio editaron
un manifiesto y organizaron un boicot en toda regla, de tal forma que nadie subia al autobus de la CGA, ni tan solo
despues de rebajar las tarifas.

El concurso publico definitivo lo gané la compafiia Roca, que si que tenia la simpatia vecinal, y el 22 de
Diciembre de 1930, el nuevo autobus de Horta, con tarifas de 10 a 25 céntimos, hacia su primer servicio, ya lleno
de pasajeros. Fue sefalizada con el nimero 2 y con el trayecto Pelayo-Horta.

El servicio comenzaba a prestarse a las 6.15h de la mafiana y terminaba a las 22.15h. Tenia en circulacion 9
coches y una frecuencia de 6 minutos en horas puntas. Su itinerario era el siguiente: Balmes, Pelayo, Ronda
Universidad, Pl. Catalufia, P° Gracia, Caspe, P° San Juan, Provenza, Av Primo de Rivera (actual Av. Gaudi-),
Padre Claret, Av. Marti-nez Anido, P° Maragall, calle Dol¢a, Fulton y PI. Ibiza.

Los precios del trayecto era los siguientes:

. Balmes - PI. Tetuan, 10 céntimos

. PIl. Tetuan - Padre Claret, 10 céntimos

. Padre Claret - Av. Montserrat con P° Maragall (Los quince), 10 céntimos
. Los quince - PI. Ibiza, 10 céntimos

. Balmes - Sagrada Familia, 15 céntimos

. Sagrada Familia - Los quince, 15 céntimos

. Padre Claret - PI. lbiza, 15 céntimos

. Balmes - Los quince, 20 céntimos

. Balmes - PI. lbiza, 25 céntimos

En 1938, y por problemas de falta de material quedo suprimida. En el afio 1954 la compafiia de Tranvias de
Barcelona se hizo cargo del servicio de esta linea, entre Urquinaona y Horta, y creo de nuevo la linea F que tan
poco tiempo duro.

Cronologia 5
22.12.1930 - Se inagura esta IA-nea 2 Pelayo - Horta
1938 - Fin del servicio de los Autobuses Roca

3 Pl. Espafia — San Justo - Fuera de servicio

La poblacién de Sant Just Desvern, situada a poniente de Barcelona, tenia ya en el s. XIX un servicio de
vehiculos de traccion animal que la unian con Barcelona. A partir del 1916 se inaugur6 un servicio de vehiculos a
motor, con capital local, que tuvo que plegar a causa del mal estado de la carretera. Desde la década de los afios
20 una nueva empresa, conocida después per la Sanjustenca, retomo los servicios, que acababan a la plaza de
Espanya (embrion de esta linea).

El 14 de abril de 1945, Autobuses Roca se hace cargo de este servicio de autobuses desde la Plaza Espafia a
San Justo (que la denominé con el numero 3) y establecié ademas una linea complementaria a precio reducido
entre San Justo (carretera) y Collblanch.

Un afio después, el 17 de junio, se establecid la linea EJ, en realidad se rebautizaba esta linea y pasaba a ser
gestionada por la Compafiia de Tranvias de Barcelona.

Cronologia
14.04.1945 - 3 (PIl. Espafia - San Justo)
17.06.1946 - Fin del servicio, substituido por la linea EJ
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Billetes antiguos. Colecciéon Joan Domingo Ventura MAMYAIS G I A

Los billetes antiguos son una potente fuente de informacién complementaria, por ello se ha llegado a un acuerdo con el titular
referenciado para incluir en estas fichas y mediante estos apartados imagenes de su coleccién. Cuando no hagan falta
comentarios no se citaran. La web que se sefala arriba actualmente no esta operativa, pero se incluye su enlace a la esperade
gue algun dia vuelva a estarlo. Los billetes que se incluiran en este apartado corresponden (en su mayor parte) a ejemplares
repetidos de su coleccién y que se van a ir poniendo en venta en laweb todocoleccion (méas concretamente pueden encontrarse
en el apartado http://www.todocoleccion.net/s/coleccionismo-billetes-transporte?idvendedor=jd48 ).

| MUTOBUSES.ROCA, 5. A | 1725 plas. o “AUTOBUSES ROCA, 5. A. | 0’30 ptas. | 4‘_ : . ;
BARCELONA gt | 4 A a0 | TAUTOBUSES ROCA S. A.
Biieies presetar s penca N O 1} TS = N
i apas N =0 1 1880 st dase NJO 00888 Bl (el
HMOS 50 Céntimos

Billete a presentar a peticién de cualquier cmpleado

1°25 ptas. D . ESLROCA, S. r_| 0730 ptes. | 4
a:f

| Cuartel lcpan DRligluld.impuostos < Incluid. impuestos

| Prat X lobregat — - CUARTEL LFDANTTO gseauro
tlete a presentar m peticion de g T > = -
03 emp ?1dn< de ‘a Emurua RN 32‘]'e;:,;,_,‘::fi?:ﬂ;"é‘;‘:,iﬁ 0 0 M

AUTOBUSES ROCA, S. A. ' AUTOBUSES ROCA, S, A. - - ' ‘ AUTOBUSES ROCA, S. A.
San Justo (carretera) Dllhla&m: = Esplugas

a Collblsne 0’90 Ptss gy Biic | Plaza Espana 80 Céntimos
O VICE-VERSA Incluido impuesto to | O VICE-VERSA Incluido impuesto

— AR 2 |
Billete a presentar a peticién de cualquier empleade M Biilite B Drésentat et SESTIAT PR | Billet: a presentar a peticién de cualquier empleado

A("l‘()iﬂ'g[:')‘ ROC! l\ S. A AUT JSES ROCA," S.-A.° Cuarte! Lepanto ﬂumhuses RCA. 5.

) P oo y O He
| San Justo (cm.exarn) NO 02000 [ | D iy ()7 a B(n\u]ona
| & Coliblanc Bt | ; T O VICE-VERSA No £l
‘ O VICE-VERSA ,,.lu 19.““;:2 ; quy 0’25 plas. . 2508

. = T R R R = Incluidos impuestos, seguro | Billete a presentar a peticién de
Billete a presentar a peticién de cualquier cmpleado &i¢ a presentar-a p n de-cnalquier y aumento transitorio los emprados de IapEmprun

1 AUTOBUSES ROCA, S. A. AUTOBUSES ROCA, S. A. Torre Marina a| puiobuses Roca. §. 3

san Justul(unrretara) NS J00096 sax duste aratara)] AN= 024000 Plo.l‘/”(l Fl‘:/%{_[]){;\i]d S
a Colibleng - 0’90 Ptss. a Collblanch 0’90 Plas. - Ng 0 6/ 0 3

O VICE-VERSA : Incluido impuesto Incluido impueste ’00 ])ldS
Inclundos impuestos, sequro | Billete a Fresentar a peticién de
y aumento transitorio los empleados de la Empresa

Billete a presentar a peticidn de cualquier empleade Billete a presentar a peticion de cnalquier empleade

3

'AUTOBUSES ROCA,S. A. . Barcelona | AUIOBUSES Roca, §. A,

Collblagch 2 400’ T e | N© 910004 | Pt de Liobrogat |~
San Justo (carrelera) : aPhza'de BS|ie |~ 4550 Plas. 1725 plas. N2 32505

Inido in O VICE-VERSA 2
taclatdadm - % i incluido impuesto Incluidos impuestos, seguro |.Billete a rresentar a peticién de
Billete a presentar a peticién de cualguier emplea 1 ; Bﬂl:t!’a presentar a peticin de cualquier empleade y aumento transitorio los empleados de la Empresa

s o r

Prat Playa | putghiusgs Roca, S. 0. | Pral-Gamgo Avieion | ayighuses Roca, §. A AUTOBUSES ROCA S. A.
( Torre Mar) : (Torre Mar) 5= : e e
IVICE-VERSA o 04008 O VICE-VERSA I)Uh‘““‘(“"‘sils N, 2000
0’80 ptas. Ng 4008 0’85 plas. Plaza Fspana 55 Céntimos

Incluidos impuestos, seguro | Billete a rr:sen(ar a peticién de Incinidos impuestos, sequro | Billete a s:resenlar a peticién de O viceversa Inclwido impuesto
y aumento transitorio los empleados de la Empresa y aumento transitorio los empleados de la Empresa Billete a presentar a peticion de cualquier empleado

a Cuartel Lepanto
O VICE-VERSA

Rl I O VICE-VERSA 0 —‘
1’00 ptlas. ‘NSO 064005 ! 1725 plas. NO 34506

lnnlllldns tmpuestos, seguro | Billete a rresenlarn peticién de Incluidos impuestos, seguro Blllele a presentar a peﬂden dr
y aumento transitorfo los empleados de la Empresa y aumento transitorio los empleados de la Empresa

} a Barcelona

Pra o Liohegel | gighyggs Raga, §. ;| Prat e Liobresat | ayighyses Roca, 8, 3, '

'l‘l"l""e Tarina 2| pulobuses Roca, §. 5-| AUTOBUSES ROCA AUTOBUSES ROCA S. A.
aza Kspana fel — -
COMISR VL[W* NO 06405 | San Jus pter 6 ) H San Justo N¢ 16207
1’00 [)(ds a ¢ aza Fspaha |~ @@ Ceéntimos | | Plaza Espana 1 Peseta
| RO viceversa Incluido impuesto

I Incluidos impuestos, seguro | Billete a lpresentara peticién de | o 2 A 3! - | YA
y aumento transitorio los empleados de la Empresa =R e etebs quler emp o { Billete a pyg,)r(dy a pwcmn de cualquier empleado



http://www.ticketscity.net/
http://www.todocoleccion.net/
http://www.todocoleccion.net/s/coleccionismo-billetes-transporte?idvendedor=jd48

UTOBUSES ROCA, 8. A.

AUTOBUS

san Justo (carretera) | N2 /0 1 3 - : ' 016783

a Plaza de Espana 5 ,3"3 Pig.

O VICE-VERSA Incluido impuesto

Billete a presentar a peticién de cualquier

Billete a presentar a peticién de cualquier empleado

Estos dos ultimos billetes corresponden al afio 1946, en que TB se hizo cargo de las lineas por abandono del anterior titular,
aunque durante una temporada estuvo arrendada (ver_historial).



