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HISTORIAL

Hacia 1917 Anselmo De Rius de acuerdo con el Ayuntamiento de Sta.Coloma crea unalinea para enlazar con el tranvia en San
Adrian, para facilidad de quienes adquirian parcelas de la (promocionada) Empresa Nacional de Tierras, de quien toma el nombre.

(GEUESEhEIRJdlulEl@Servicio Urbano de Santa Coloma)]

Existia simultaneamente otro servicié en San Adrian (ver billetes) denominado Autémnibus de Sant Adra de Bes6s (sin mas sefias ni datos).
En 1920 la Empresa Nacional de Tierras se disuelve y asume el transporte Jose Grau Goma tal y como se venia realizando.

En 1921 Antoni Gibert (o Gelabert) solicita permiso para establecer unalinea entre S.Adrian y Sta.Coloma, y se la conceden.

La duplicidad en los servicios dur6 unos afios con continuas incidencias hasta que el Ayuntamiento inst6 a poner solucién.
El 30-12-1924 Josep Grau Goma establece un servcicio en el centro de Sabadell. (En aquel momento estan efectuando servicios
también Feliu Vilarrubias Riera, Joan Puig Vifials (El Fleca) y Miguel Marti Adell, este recientemente afianzado y que tiende a acapararlo todo).
El 17-03-1925 Antoni Gibert cede los derechos de lalinea S.Adrian-Sta.Coloma a Jose Grau Goma mediante escritura de
compra-venta.

Jose Grau Goma inicia los tramites para una nueva linea similar a la que ya explotaba y consigue la concesién el 26-08-1925.
El 10-08-1925 (ver concesion de la anterior) Solicita otra nueva concesion para una linea entre Badalona y Barcelona. Los tramites se
atascan y finalmente se resuelve convocando concurso publico, al cual inicamente se presenta CGA, (Jose Grau Goma desiste).
El 09-04-1926 Miguel Marti Adel consigue adquirir las lineas y activos de Feliu Vilarrubias Riera, Joan Puig Vifials (El Fleca) y
Josep Grau Goma (Empresa Nacional de Tierras) quedando solo su linea que viene a representar el .

El 03-04-1927 la CGA inaugura la linea BS Barcelona-Badalonay la BA con el mismo recorrido (y como refuerzo aunque ésta tltima se
suprime un mes mas tarde), obtenida la concesién mediante concurso cuya gestion inicié Jose Grau Goma y luego no se presento.
Jose Grau Goma intent6 adaptar su linea para coincidir con los horarios de la de Badalona acabada de crear.

La CGA sigui6 con su proceso expansionista interesandose por la linea a Sta.Coloma que finalmente consiguio:

El 01-09-1928 la CGA inaugura la linea SC Pl.Universidad-Sta.Coloma Gramanet, que absorbe lalinea San Adrian-Sta.Coloma de
Jose Grau Goma con quien habian llegado a un acuerdo previamente. Desaparece por tanto la Empresa.
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Informacion / Bibliografia

La Bibliografia consultada para confeccionar esta ficha ha sido basicamente la siguiente:
Libro de Albert Gonzélez Masip titulado "Els Autobusos a Barcelona (1906-1939)" publicado en 1996. (Se han reproducido algunos cuadros de datos).

[ Se hace una breve mencién a los inicios de esta linea en: | http://cv.uoc.es/~jmorallineas/sc.html |
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Cuadros tomados del Libro "Els Autobusos a Barcelona (1906-1939)" de Albert Gonzalez Masip, publicado en 1996
Muestra graficamente los diferentes nombres de las Empresas que han intervenido en la histéria empresarial antes de la Guerra
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La linia de Santa Coloma de Gramenet a Sant Adria de Besos (1917)

A l'altre extrem de la ciutat, 'Ajuntamentde Sta. Coloma de Gramenet disposa també,
durant un cert temps, de dos serveis d'autodmnibus. Efectivament, sén diverses les
cites que esrefereixen a aquest fet, ? assignant diferent taranna politica cadascun dels
serveis. Pel que sembla, els pactes que I'Ajuntament de Santa Coloma signa amb
Anselm de Riu, dintre del procés d'urbanitzacié engegat per I' "Empresa Nacional de
Tierras" contemplaven la creacié d'un servei de transport des de Sant Adria de Besds,
afide relacionar la nova urbanitzacié amb la linia del tramvia. Sense que consti la
data, aquest servei d'autodmnibus per a la gent benestant que havia comprat solars per
a edificar, sembla haver-se inaugurat cap el 1917. Posteriorment, a la dissolucié
de 'empresa el 1920," el serveifou assumit per Josep Grau Goma, encarregat o gerent
del servei dels autobusos, en representacié d’Anselm de Riu.™

Per altra part, Antoni Gibert (o Gelabert) sol'licitava a primers d’agost del 1921 una
autoritzacié per a un servei d'autodmnibus entre les dues poblacions. El dia 10 seguent,
I'alcalde autoritza el nou servei i se li assigna un lloc diferent de parada, a la plaga de
la Vila. Aquest nou servei sembla que compta amb el favor de capes socials menys
benestants i s'allarga un parell d'anys, segons algunes informacions.* La duplicitat de
servei sembla que genera alguns conflictes. Aixi, I'Ajuntament de Sta. Coloma admetia
que calia posar ordre en el tema, ja que cadascun dels cotxes se situava on volia i no
pas als indrets assignats per a la parada. ** Per altra banda, la gent sembla que esperava
el cotxe de la “seva” linia, encara que I'altre fos buit i a I'espera de clients."

Finalment, en Josep Grau arriba a un acord amb Antoni Gibertiaquest li cedi els drets
sobre la linia. El traspas fou escripturatel 17 de margdel 1925 i valorat en 2.000 Ptes.
El mateix Grau sollicita una nova concessio davant de la Junta Provincial de
Transportes de Barcelona el primer de generdel 1925, laqual fou autoritzada de forma
provisional el 27 de marg, pocs dies després d’haver-se’n fet carrec. La concessid defi-
nitiva vingué el 26 d'agost ' segtient i el servei es feiaamb 4 autobusos que funcionaven
des de 2/4 de 7 del mati fins a les 9 del vespre, amb una freqiéncia de 30 minutsiuna
tarifa de 15 céntims per al recorregut total.

Amb motiu de la posada en servei de lalinia d’autobusos de Barcelona a Badalona,
el concessionari decidi, el novembre del 1927, adaptar el seu horari i freqiéncia, de
manera que es facilités el transbordament dels passatgers. El servei es feia des de
dos quarts de 7del mati fins a les 9 del vespre, amb una tarifa de 30 céntims, encara
que, al mati, s'expenia un bitllet econdmic de 20 céntims. Segons el nou horari,
es feien 41 circulacions diaries.

La "Compariia General de Autobuses de Barcelona, S.A." (CGA), dintre del seu procés
d'expansié, es vainteressar per 'esmentada linia fins que, arribat a un acord amb
el concessionari a finals de maig del 1928, va sollicitar el trasllat de la concessid
al seufavor, cosaque obtingué el 10 de juliol seguient. Aquest fet permetia posar en
servei una nova linia directa des de Barcelona fins a Sta. Coloma de Gramenet, amb el
distintiu 'SC', basant-se en la concessié de Sant Adrida a L'Hospitalet de Liobregat
que havia quedat limitada a la plaga de Ia Universitat. La nova linia queda oberta a
I'explotacié eldia ude setembredel 1928 iles tarifes foren fixadesen 55 céntims
per al recorregut total i en 15 céntims des de St. Adria a Sta. Coloma, amb trajectes
parcials diversos des de 10 céntims.

36 Els autobusos a Barcelona

El material moébil

Hiha una certa confusié respecte del que fou el primer material. Aixi, mentre un autor
esmenta que es tractava d'autobusos eléctrics, res no permet confirmar la seva asse-
veraci. Unafotografia datada del 1917 presenta un tipic vehicle marca Hispano Suiza,
evidentment molt més fiable que els vehicles eléctrics, la primera cita dels quals sembla
serd'uns anys després a L'Hospitalet de Llobregat. Totes les fotografies i dades
localitzades, presenten cotxes de la marca esmentada. Concretament, el servei d'en
Josep Grau posa en servei el 1923 dos vehicles nous de 30/40 HP i 26 places, seguits
per dos més I'any seglient, de 15/20 HP i 17 places, que permeteren assegurar una
explotacié fiable fins a I'absorcié per la CGA.
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La linia de Badalona a Barcelona (1921)

Josep Ollé Bou obtingué una autoritzacié de I'Ajuntament de Barcelona perainstal-lar
el cap de linia a la plaga de Catalunya davant del quiosc Colén. Pel que sembla, el servei
comenga el mes de juliol. Simultaniament, es proposava traspassar I'origen de la linia
al comengament del passeig de St. Joan.* De totes maneres, cap referéncia ala linia
no ha estat trobada als arxius de Badalonaide St. Adria de Besds. En qualsevol cas,
si el servei arriba a funcionar ho deuria fer poc temps.

Perla seva banda, Josep Grau Goma, concessionari que era de lalinia de Sant Adria
a Santa Coloma, sol-licitava a la Junta Provincial de Transportesamb data 10 d’agost
del 1925, la concessid d'una linia entre Badalona i Barcelona al llarg del carrer de Pere
IV i amb parada final a la plaga d'Urquinaona. La tramitacié administrativa s’allarga
considerablement i, el maig del 1926, I'Ajuntament de Barcelona demanava que es
proposés un nou punt com a cap de linia, ja que es considerava que la dita plaga
quedaria molt congestionada de vehicles. Finalment, la Junta Provincial decidi obrir un
periode d'informacid publica, al que concorregué la CGA , fent una proposta de millora. **

Celebrat el concurs, només hi concorregué la CGA, a qui fou atorgat un permis
provisional d'explotacié el 29 de generde 1927 i la concessié de forma definitiva el
29 de marg. La companyia comenga I'explotacid, des de la plaga de la Universitat, el dia
3 d'abrildel 1927. Lainauguracio del servei revesti caracter de solemnitat a Badalona,
on tingué lloc un acte oficial a la Pga. de la Vila,*® en el transcurs del qual foren bene-
its els cotxes que havien de ferel trajecte. Elbitllet costava, per al recorregut complet,
50 centims. L'escriptura de concessio definitva no fou signada fins el 25 d'abril del
1929.% Una informacié més detallada respecte de la gestié d'aquesta linia per part
de la CGA apareix al capitol 4.

Fig. 9 Inauguracié de fa finia 'BS' a la Pga. de la Vila de Badalona. (Arxiu TMB)
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