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El 23-05-1922 se crea la Sociedad: "Funicular Aéreo de Montserrat a San Jer6nimo" y a Funicular Aéreo de
principios de 1923 se inician las obras. Montserrat a San Jerénimo

El 29-07-1929 se pone en servicio el Funicular (7 afios habian durado las obras). Era el mas inclinado de Europa.
(Existe abundante informacion en Internet, aqui se intenta hacer iGnicamente un breve resumen y citar curiosidades).

El 07-10-1929 Ramon Soler Vilabert tramita autorizacion para la linea (de autobuses) Sta Cecillia Montserrat-
Montserrat coincidente (Tipo B) con el ferrocarril y utilizando 3 coches.

Este mismo empresario también realizara la linea Manresa-Berga. (ver lineas). Ninguna de estas parecen tener vinculacion
con la gue vemos en esta ficha, pero la primera tuvo unarelacion indirecta, ver apuntes siguientes. (Ver ficha).

La Empresa que explotaba el Funicular Aereo de San Geronimo tenia vehiculos para enlazar con Montserrat (Monasterio) ya
desde sus inicios (ver documento) aunque la constancia mas antigua de que se dispone (que es ésta) data de 1932.

En 1952 el Funicular de San Geronimo SA esta realizando el servicio (de autobuses) Montserrat (Monasterio)-Santa Cecilia-

Aereo de San Gerénimo. (Ver lineas). Aunque se cite el nombre con el SA detras seguramente debe tratarse de una abreviacion del
auténtico.

En 1952 también Miguel Serra Termes esté realizando la linea (de autobuses) Cremallera del Monasterio de Miguel
Montserrat-Restaurante Santa Cecilia con una tarifa muy reducida y solo para usuarios del restaurante, entre Serra
los meses de mayo y octubre. Como en el caso anterior esta linea solo tiene una relacion indirecta con la de la presente

ficha, ya que esta otra no se usaba por los viajeros de Funicular de San Gerénimo). Termes

El 03-03-1955 la empresa Funicular Aéreo de Montserrat a San Jer6nimo SA recibe la concesién definitiva por convalidacién
de la linea Y&HY=R4: Monasterio de Montserrat-Santa Cecilia (estacion superior del Funicular Aéreo de Montserrat). (ver lineas).

Curiosamente uno de los coches titulares (el de matricula B-42990 Chevrolet 18 as) habia pertenecido anteriormente a Ramoén
Soler Vilabert.

En 1961 murio el director de la explotacion del Funicular y se hizo cargo su hijo Luis Soler.
En esta época se comienzan a observar los primeros sintomas de envejecimiento del Aereo.

En los afios 70 existe constancia gréafica de dos coches atendiendo el servicio:
B-92814 BORGWARD-BARREIROS y B-642557 BARREIROS Saeta 75 . (Ver documento).

El 06-08-1982 se traspasa la concesion del Funicular de Funicular Aeri de Montserrat a Sant F 7 =
: : _ : . errocarriles de Montafia
Jeroni SA a favor de Ferrocarriles de Montafia a Grandes Pendientes (FMGP), pero no se cita

que se traspase la concesion de autobuses. (ver documento). a Grandes Pendientes

El 20-06-1983 se traspasa también la concesion de la linea \YEiksR=824s a FMGP (cuyo representante és Eduard Kichner FG.M.P
Colom). (Ver doc). .GLIVLLE.



http://www.autobusesbcn.es/
http://www.xaviflorez.org/
http://www.xaviflorez.org/_empresas/_F_ATSA.pdf

En 1983 (casi coincidiendo con este dltimo traspaso) tuvo que suspenderse el servicio del Funicular por claros sintomas de
envejecimiento y ya no volveria a transportar mas pasajeros.

Al desaparecer (por cierre) el Funicular, cesé también el servicio de autobuses (después de 1983 no hay ningin otro dato mas de la linea).
Pero siguio en alta la concesion a efectos de titular, (ver apunte siguiente).

En Diciembre de 1983 vuelve a funcionar el Funicular pero Unicamente para traslado puntual de personal de servicios y en
una sola cabina.

En septiembre de 1985 FMGP (Ferrocarriles de Montafia a Grandes Pendientes) pas6 a FGC (Ferrocarrils de la

Generalitat de Catalunya) por acuerdo de su Consejo Ejecutivo. @ FGc
El 03-10-1986 se publica oficialmente el traspaso de la concesion de la linea Yk aE74s a FGC. J

(Ver doc). Se ignora que ha sido de los coches (si los habia) pero hacia tiempo que ya no g o o i A o
prestaban servicio. (La Gen.Cat. en sus listados ya no los cita desde 1983).

A finales de 1986, con motivo del cambio de titularidad a FGC, se planted la renovacion del Aereo.
A finales de 1987 (no obstante) se clausurd definitivamente y al afio siguiente desmontaron los cables y bajaron las cabinas.

En 1994 se procedié a la demolicion de la estacidn inferior y en 1995 los motores. Se aprovech¢ parte de la instalacion
superior para unificar los diferentes repetidores que habia diseminados por la montafia. Los transportes de materiales y
traslados de personal para su mantenimiento, se realiza desde entonces mediante helicdpteros.

Una de las cabinas fue preservada por el , en La Pobla
Lillet. A la clausura del depésito de piezas la mayor parte de las que correspondian a Barcelona fueron trasladadas en
verano de 2007 a los depésitos improvisados que luego conformaran el _ Pero la
cabina del Teleférico no fue trasladada, porque no correspondia a la coleccién. Seguramente siguié depositada en la parte
de la Fabrica de Cemento que se hallaba en mejor estado y que albergaba en una de sus partes el .En
algin apunte de las notas que figuran en esta ficha se cita que en 2007 le fue amputada la parte superior, que corresponde a
la sujecion al cableado de traccion porque no permitia moverla en segin qué emplazamientos. Ello debi6 realizarse para su
traslado a alguna de las naves de FGE (anterior propietario a quien se devolvid) oder que esta en el Grupo de
empresas de la GEAICal. Sin saber cémo ni en donde, en 01-2019 aparece la restaurada y se deposita en los anexos
a la estacion de Monistrol-Vila del Cremallera de Montserrat en donde ya estaban también depositados la
y un Goche salén del Cremallera de Nuria. (Ver notas).

Esta ficha se actualiz6 en profundidad el 03-2014 y luego en 05-2017, en las versiones posteriores Unicamente

se han cambiado los estilos de redaccidn. Ultimas versiones la de 03-2019 y ésta de 07-2023.


https://mnactec.cat/es/inicio

Nota del autor: Cuando inicié la recompilacién de datos sobre este par de explotaciones (Funicular + Autobus) tuve la ayuda
de varios miembros del Grupo de Buses-y-Autocares de Yahoo que aportaron gran cantidad de datos e imagenes. A modo de
agradecimiento a su enorme labor desinteresada he reconstruido una parte (la mas significativa) de toda la correspondencia
generada incluyendo las imagenes. Pienso que después de tantos afnos no tiene ningun sentido “guardar en un cajon” todo lo
gue alli se traté y méas cuando existen detalles que no se han publicado en ningln otro lugar y tienen una gran importancia
descriptiva. Sin &nimo de ofender a nadie sino todo lo contrario, a titulo de reconocimiento se reproduce en el apartado
especial de “notas” de esta ficha (ver), independientemente de otras informaciones y enlaces que figuran aqui abajo.

Fracmento de: http://www.grec.net/cqibin/ggcc01cl.pgm?USUARI=&SESSIO=&PGMORI=&NDCHEC=0611630
, de 13,34 km?, que al segle XIX
, és situat a la vall de la riera del seu nom, al vessant septentrional de Montserrat. Limita al N amb els municipis
de Sant Salvador de Guardiola, Castellgali i Sant Viceng de Castellet, a I'E amb Castellbell i el Vilar i Monistrol de Montserrat, al S i a I'W
amb el Bruc (Anoia).
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"Cuando visitéis Montserrat, subid a Sant Geroni con

el funicular aéreo Gnico en Espafia.

Trenes ordinarios cada 15 minutos. | %

Directos particulares al momento.

Autobuses combinados desde la Abadia cada 30 i
|
:

minutos.

Tarifas especiales pararomeros y viajeros en grupos
numMerosos.

Su inmejorable funcionamiento es su mejor
recomendacion.”



http://www.grec.net/cgibin/ggcc01cl.pgm?USUARI=&SESSIO=&PGMORI=&NDCHEC=0611630

Imagen en el Facebook del grup Postals i Fotografies Antigues de Catalunya:
https://www.facebook.com/POSTALS/photos/a.682679695104849.1073741867.189391867766970/515896135116540/?type=3&theater
Fotografia cedida per Maite Mestres
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Extracto del libro:

L'Aeri de Sant Jeroni de Montserrat (1922-1987) de Josep Batlle.
Coeditat per "Llobregat Ludics" i I'Ajuntament de Monistrol I'any 1997.
Escaneado por Josep Antoni Moreno Guallar.

. AL JOSER BATLLE - i wigt
‘autor fant wn vivac & la via Mirall vehicle que teia el viatge entre

rmpenetrable; per sota, wh preods mar de sontserrat i 'estacid infarior de | 3
avole sant Jeroni. La fotogeafia es va Resraura pideS. JEI‘DD]I’T{O
puldicar en Fediod del mes de Moniserrat

nowernbee de 1929 de tontserrat,
Bastheti chal Santuan

e

Sissads en ta qumbee 2 In moloen

SR [ AR | RgEe goumsi SEE

"Ml @2 Caralufs
AF R 100 m. de 4 Esascss superior sal

fukiiee par o i

S NUEVO CAMINO

La wiesraidn a Sa Jevmien e ¢l peoce ks belo

Perspectva de |3 via Easy
Riger des de la cabina del
funicular

Aeproduccld d'una [ies, crtblam parm S a o BEoos, ¥om
publicitat del restavrant 2
ded cirn e Sant lerani

AR 6P OATLE

6 o)



https://www.facebook.com/POSTALS/photos/a.682679695104849.1073741867.189391867766970/515896135116540/?type=3&theater

En este apartado se incluyen npres

correos con comentarios que Funicular Aéreo de Montserrat a San Jerénimo S.A.
pueden estar desactualizados

pero que ayudan a entender Montserrat

como se hizo esta ficha Barcelona

Correo de Isidoro Hernandez = 14-11-2008

- Envid la postal de Montserrat, cuyo recorte es este: >
Magnificas y muy curiosas postales las que estais enviando. A raiz
de ésta ultima de Montserrat que envia Isidoro, quisiera aprovechar
para hacer una consulta sobre un vehiculo que fue muy habitual
por alli. Siento no tener ahora mismo disponible una imagen mejor,
por el "color" del blanco y negro, bien pudiera ser rojo, y no me
extrafiaria que fuera el que queda medio tapado por los arboles en
la foto que nos envia Isidoro. La que os envio es de 1957, pero lo
he visto en el mismo lugar en fotos de distintas épocas y puedo
asegurar que funcioné hasta 1971 como minimo. A ver quién sabe
decirme que autobus era o a ver si alguien lo tiene mejor
fotografiado. Por lo que recuerdo de otras fotos que ahora no tengo
a mano, parecia un recarrozado extrafio y recuerdo que tenia un
detalle en la delantera poco habitual, como si se le hubiera
avanzado la carroceria por delante del paso de rueda delantero y,
a la vez, tenia la puerta de acceso hacia el centro. Mientras,
intentaré buscar a ver si encuentro alguna otra imagen que se le
vea mas entero.

. Ha sido enviar el mensaje y he recordado de pronto donde tenia
otra de las imagenes del autocar al que me referia, el mismo de la
foto anterior aunque aqui aparece mas entero. Y de regalo un
ayats de rasquillon. La foto es de 1972.

Montserrat, 1957 - Foto: J. Kleber

(2) Monserrat 1.jpg
(3) montserrat 2.jpg 2> >

Jose Antonio Tartajo contesto:

Alli estaba el J.A.Tartajo para tomarle una foto a aquel engendro
de autobls que aparecié mientras esperaba en la explanada del
Aéreo de San Jer6nimo.

Fecha: 21/10/1971. En mi registro de diapositivas tengo escrito:
"Autobus Borgward-Barreiros, Monasterio - San Jerénimo".

Solo saqué esa foto, a la que le falta definicion (apuntar y disparar,
gue si te entretienes en ajustar te pierdes la foto). La matricula
parece B-92814. Adjunto la foto de conjunto y el detalle de la
delantera, en la que no llego a identificar el rétulo de la empresa.
Parece que las dos ultimas lineas dicen "de S Jer6nimo SA".

No os voy a machacar contandoos la batallita de qué hacia yo alli.
Simplemente, mi visita era profesional y subi en el Aéreo para
medir las caracteristicas de una de las antenas emisoras del
eemisor de TV de Montserrat.

(4) BusMontserrat-2.jpg ] (5) BusMontserrat-detalle.jpg




Acabo de "enchufar” el ordenador y estoy comprobando todo esto
sobre estos autobuses de Montserrat.

Jose Antonio no solo hizo la foto...

Datos Concesiones hasta 1968 (deJosé Ant° Tartajo): (Ver Lineas)
Ahi teneis el nombre completo y exacto de la Empresa. Y no era la
del Funicular, sino unicamente la de los autobuses que hacian la
linea. Funcion6 hasta 1983.

A Javier Guimera le habreis dado un alegron muy gordo, puesto
gue estuve hablando con él sobre esta explotacion tiempo atras, y
habian muchas lagunas y pocas imagenes.

Jose Antonio: doblemente gracias (como he comentado). Jaume

Susany: gracias también por "desarrollar” el tema y por las fotos
gue tambien son formidables.

Interesantes estos datos Xavi, que van encajando en la
investigacion. Envio otra foto de 1972 donde se ve a la derecha
parcialmente el citado autobls que ahora sabemos que era un
barreiros, y a la izquierda también a medias, otro coche por
identificar.

1
Montserrat, 1972 - Foto: Mec Reiner
(6) montserrat 1971.jpg

El recorrido completo parece ser: "monasterio de Montserrat -
aéreo de san Jeronimo - Santa Cecilia". Es la ruta logica, aunque
actualmente hay notables diferencias: El aéreo de Sant Geroni esta
clausurado y desmantelado desde haca 20 6 25 afios, y no queda
rastro de la estacion inferior que es la que quedaba en esta
pequefia ruta. El final, en la ermita de Santa Cecilia, tenia un
restaurante o posada que si bien existe actualmente, también lleva
afos cerrado y abandonado. Esta linea creo entenderla yo como
un complemento a las diversas lineas de autobus (Julia?) que
subfan hasta el monasterio o al antiguo cremallera. Ademas, he
encontrado dos cosas entre mis papelotes:

--En la guia de Montserrat de Josep Maria de Segarra, edicion de
1952, he encontrado lo siguiente en el apartado de hoteles y
restaurantes:

"Restaurante de Santa Cecilia - Carretera de Can Massana.
Servicio de autocares desde el Monasterio”

--En otro mapa-guia de Ramon de Semir i d'Arquer, publicado en
1949 he encontrado:

"En el propio monte, existen los servicios siguientes: Funicular del
Monasterio a San Joan, Funicular del Monasterio a mitad del
camino de la Santa Cova, y Autobuses del Monasterio a Santa
Cecilia combinando con el Aéreo de Sant Jeroni".

Asi pues, parece ser que quizas fuera una linea operada por el
propio restaurante de Santa Cecilia, que se encontraba algo
apartado del monasterio para que apeteciera ir a pie. Y a pesar de
gue diga "autobuses" en ambas guias, por lo relativamente
reducido del recorrido yo me inclinaria a pensar que se trataba de
un servicio de "autobus".

Correo de Jose Antonio Tartajo = 15-11-2008

Esta mafiana he tenido que buscar y escanear una dispositiva de
un autobUs que hace afios prestaba servicio en Montserrat. Y ya
gue he tenido que sacar el album de las diapositivas de esa zona,
aprovecho para mostraros cémo era el Aéreo de San Jer6nimo en
la Gnica ocasion en que tuve que utilizarlo, el 21/10/1971.

El aéreo de San Jerénimo era un auténtico "funicular aéreo", con
dos cables que hacen de "via" y otros dos cables de traccion. El
tambor que mueve el cable de traccidn se encuentra en la estacion
superior.

La estacion inferior es un edificio situado en un ensanche de la
carretera. Alli estan anclados, por separado, ambos extremos de
los dos cables de soporte. La estacién superior se situaba en lo
alto de la montafia y, por lo que vi, la maquinaria estaba dentro de
la montafia. Cuando yo lo utilicé, en 1971, ya no prestaba servicio
al publico, y solo estaba autorizado para el transporte, muy
controlado y limitado, de "usuarios profesionales": nosotros
subfamos al Reemisor de TV y tuvimos que esperar a que llegara
un empleado de FECSA que subia a "leer los contadores de
electricidad" de los distintos usuarios. Creo recordar que solo se
podia utilizar la cabina izquierda, que arriba desembocaba en un
hueco abierto en la pared de la montafia.

Como nos ha recordado Jaume Susany en el grupo de autobuses,
el funicular aéreo de San Jeronimo se desmantel6 hace afios. Asi
que estas fotos son ya un recuerdo.

Si encuentro més datos, los paso. Al margen de todo, y dado el
periodo de afios que comprenden las dos fotos que os he enviado
(1957-1972), seguro que aparece en muchas mas fotos de forma
casual, pues como vemos el aparcamiento de su terminal fue el
propio monasterio primero en su entrada, y luego en la gran plaza
de autocares que se construy0 a raiz del desmantelamiento de la
estacion superior del antiguo cremallera alld por 1971-73.

Montserrat siempre ha estado completamente controlado por la
abadia y todas sus inauguraciones o clausuras obedecen a sus
deseos, siempre con el ansia de tener controlado en todo momento
el flujo de visitantes que llega al complejo y, por qué no,
esforzandose en que dejen ciertos beneficios. La guerra civil casi
paso de largo por Montserrat, y tan sélo los desastres naturales
como desprendimientos, temporales o incendios han afectado al
conjunto contrariamente a los deseos de sus directores.

No me extenderé, pero fue una lastima la apatia con que fue
tratado el fin del cremallera o el del teleférico de Sant Geroni, asi
como el poco tacto con el que fueron renovados los funiculares de
Sant Joan y de la Santa Cova. Tan sé6lo el aéreo que sube desde
Monistrol sobrevive original.

Totalmente de acuerdo. En mi vida profesional tuve que tratar en
varias ocasiones con "Montserrat" y siempre me daba la impresién
de que aquello era otro Estado, como el Vaticano o San Marino. Y
que conste que mis relaciones fueron siempre francas y cordiales,
diria que mas francas y cordiales que las que con ellos mantenian
otros colegas catalanes que me acompaifiaban.

(7) 42-28-1.jpg




8) 42-29-1.jpg _
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(10) 42-32-1.jpg

Jaume Susany contesto:

Tan s6lo me queda agradecerte enormemente éstas imagenes,
José Antonio. En realidad, cuando vi que el autobis que habias
fotografiado estaba al pie del teleférico senti tentacion de
preguntarte si habias fotografiado también las cabinas. Veo que la
respuesta era evidente y que te has adelantado.

Tenia yo entendido que el funicular de Sant Geroni habia dejado
de funcionar para el publico en 1983, quedando, como dices, para
usos concretos o de emergencia dado el dificil acceso a la cumbre
por otro medio. Tampoco mis fuentes lo dejaban muy claro, y por lo
gue dices ahora veo que fue muchisimo antes.

Acompafio unas imagenes de la bendicion de las instalaciones
(poco antes de su inauguracion oficial) por el entonces abad de
Montserrat, Antoni Marcet, publicadas en el boletin del santuario en
febrero de 1929.

(11) st.geroni 1929.jpg >
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BENEDICCIO DE L'ESTACKY DEL FUNICULAR DE SANT JERONI

BENEDICCIO DE LA SALA DE MAQUINES

il 8, BV

Mas fotos del desdichado funicular aéreo. En primer lugar, una
postal de los afios 30 donde puede apreciarse una de las cabinas
en la estacion superior, literalmente excavada en el interior de la
montafia, donde como dice José Antonio, se encontraba la
maquinaria.
En segundo lugar, una foto en pleno funcionamiento en los afios
cincuenta, la época dorada de éste funicular. Las fotos existentes
del mismo suelen ser bastante similares a lo largo de los afios,
pues tampoco habia muchos més puntos desde donde tomar
buenas vistas del mismo.
Y en tercer lugar, una foto hecha a mediados de los 90 cuando,
afios después del derribo de las estaciones, las cabinas
permanecian depositadas donde estuvo emplazada la estacién
inferior, abandonadas a su suerte. Digo a su suerte porque si no
me equivoco, fue en el afio 2000 que hubo lluvias torrenciales con
desprendimientos que hicieron perder una de las cabinas montafna
abajo y enterrada entre los cascotes y el barro. No sé nada mas de
ella. Casualmente, la otra cabina habia sido retirada del lugar unos
meses antes por los entonces responsables del extinto Museu del
Transport y fue, aunque ligeramente mutilada, trasladada a
Castellar de N'Hug. Tampoco sé nada de su paradero actual.

(12) st.geroni 1952.jpg >

» de Sant Geroni, 1952 - Foto: Josep Soler




Aéreo de Sant Geroni, 1996 - Folo: Jaume Susany

(13) st.geroni 1996.jpg (14) st.geroni 30s.jpg >

Jose Antonio Tartajo contesto:

Quisiera comentar que la foto que mandé del autobls era la
penultima de las que tiré aguel dia en Montserrat. La dltima es la
gue he enviado aqui con la cabina (bajando), similar a la que
acaba de enviar Jaume fechada en 1952; en esa cabina bajaban
nuestros técnicos de mantenimiento, que aprovecharon nuestra
visita para quedarse a hacer el mantenimiento preventivo. Y
mientras les esperdbamos es cuando apareci6 el autobus y tomé la
foto. Y aproveché para tomar la foto de la cabina parada abajo.

Las fotos sacadas "en marcha" antes y después del cruce con la
otra cabina las tomé durante la bajada. A la subida no pude sacar
fotos (molestaba la niebla). Queria tomar la foto de la llegada al
"agujero en la pared" pero era imposible, porque la cabina llega
casi vertical, y cuando pensabas que ibas a chocar con la pared de
la montafia aparecia la puerta y se paraba la cabina. Me dijeron los
mecanicos del funicular que la Unica forma de sacar esa foto era
subir fuera, montado en lo alto de la estructura de la cabina.

La foto que saqué "hacia abajo" desde la cabina bajando, muestra
un autobuds con sus viajeros alrededor, y nuestro coche, un SEAT
1500 familiar (PMM, gris). Cuando llegamos abajo el autobls de
turistas habia desaparecido.

Siempre he tenido por cierto que el Aéreo estaba cerrado al publico
cuando yo estuve. Eso es lo que me dijeron de nuestra Direccién
en Barcelona, pues les pidieron relacion de las personas que
ibamos a subir. Lo que si atestiguo es que esa mafiana soélo se
utilizé la cabina izquierda, y supuse que algin problema habria con
la derecha.

Las medidas que hicimos en una antena del reemisor dieron un
resultado positivo, lo que nos permitié ahorrar dinero y esfuerzo en
unas mejoras que introdujimos en la zona de Leén.

Nunca he visitado Montserrat como turista; siempre por motivos de
trabajo.

Correo de Jaume Susany = 16-11-2008

He estado consultando el libro de Joan M. Gallardo sobre los
teleféricos y funiculares espafioles, que segun creo recordar pone
mas o menos lo mismo que en un articulo de la revista Carril que
no he conseguido encontrar. Resumiendo, la empresa se llamo
desde la inauguracion "Funicular aéreo de Montserrat a San
Jerénimo S.A." (lo que estoy casi convencido que pone en la
puerta del famoso autobus tratado en buses y autocares) . Hacia
1961, murid el director de la explotacion y se hizo cargo su hijo,
Luis Soler, pero ya en aquella época las instalaciones empezaban
a presentar sintomas de fatiga. Afios después, probablemente se
pidi6é presupuesto a la empresa Schdnholzer AG de Suiza, para la
renovacion total, pero no llegé a llevarse a cabo, segun dice
J.M.Gallardo por la falta de rentabilidad de la instalacién: a éste
punto me referiré nuevamente mas adelante. El caso es que hacia
1983, la instalacion fue vendida a la antigua empresa del
cremallera "Ferrocarriles de Montafia a Grandes Pendientes", que
si bien no operaba con el clausurado cremallera si lo hacia con
otras instalaciones. No obstante, el funicular no pasé el examen
técnico y fue cerrado al publico. Se hicieron unas reparaciones
indispensables y volvid a reabrirse, aunque limitando el pasaje a
tres personas por cabina. En 1986, FMGP pasé a depender de los
Ferrocarrils de la Generalitat (FGC) y fue entonces cuando hubo

MO\X‘I‘SERRAT El I‘unicular uen “de Sant Geroni. Estacid
superior { ¢l cotxe recorrent ¢l teajecte,
El Funiculir adreo de San Gerdnimo, Estacidn
superior y el viadacto recorriendn el trayects,

gue plantearse su supresion o renovacion. Parece ser que se optd
por la renovacion, se presentaron tres ofertas y se escogi6 una,
pero inexplicablemente todo acabd en agua de borrajas de manera
que a finales de 1987 se clausur6 definitivamente y al afio
siguiente se desmontaron los cables y se bajaron las cabinas
segun dice "al objeto de evitar toda tentacion de ponerlo en
marcha". En 1994 se procedi6 a la demolicion de la estacion
inferior y en 1995 los motores. Se aprovechd parte de la instalacion
superior para unificar los diferentes repetidores que habia
diseminados por la montafia, y el libro asegura que "una de las
cabinas ha sido preservada por el Centre d'Estudis dels
Ferrocarrils Industrials i Secundaris (CEFIS), que la deposité en su
museo de La Pobla-Castellar".

Respecto a la poca rentabilidad de la instalacion, es un claro caso
de poca promocion, pues si bien el cremallera habia perdido tiro en
1957 por el aumento del parque mavil, el acceso a la cumbre de
San Jerénimo so6lo sigue siendo posible o bien a pie (despues de
cientos de escalones practicados en la roca y una larguisima
caminata) o en helicoptero. En 1996, yo subi alli a pie y unos
obreros que llevaban a cabo los trabajos de antenas referidos, me
contaron que un dia a la semana un helicoptero les aprovisionaba
de alimentos y material. Tembién habia en aquella época un
restaurante en la cumbre, que ya estaba abandonado, y que poco




después fue demolido. Y respecto a que la cabina estuviera
preservada en 1997 (el afio de publicacion del libro) por el Museo
del Transporte, debe referirse a que debio ser adjudicada al
mismo, pues no fue retirada hasta poco antes de que un temporal
hiciera "desaparecer" a su gemela, tal y como conté en otro mail.

Para suavizar el toston, unas pocas fotos mas del cremallera: 1.
Otra de las perspectivas habituales tomada desde uno de los
laterales y publicada en una postal de el escudo de oro; 2. Una de
las cabinas abandonada en la parte inferor del recorrido en 1996;
3. La misma cabina en lo poco que quedaba del museo del
transporte "in situ” en el afio 2007, y que le fue descabezado el
castillete para facilitar el traslado; 4. Otro elemento consistente en
medio volante procedente de la estacion superior. Cuando se
desmantel6 la instalacion, se taparon los orificios de la estacion
con cemento incluido el que dejaba asomar el volante. Para su
rescate no qued6 mas remedio que cortar la mitad que sobresalia
al exterior: museo de Castellar en 2007.

] (1) escudo.jpg
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Autobuses prolongacién del F. C. Funicular Aéreo
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Correo de Xavi Flérez = 16-11-2008

El articulo de la revista CARRIL se public6 en el n® 44, en septiembre del afio 1995.

La duda que se plantea es sobre la fecha de cierre, puesto que se baraja en todas partes como afio final (para el
transporte de viajeros "comunes") el de 1983, siguiendo en funcionamiento hasta 1987 solo para transporte de servicios y
puntualmente. Por tanto no cuadra con la visita de Jose Antonio en 1971. Entonces deberia estar en funcionamiento
normalmente, o bien se suspendié por un corto periodo para reparaciones puntuales o por cualquier otro problema. Lo que
esta claro es que el servicio de autobuses no tenia ningun sentido sin el Funicular en funcionamiento... En casi todos los
lugares que he consultado parecen estar de acuerdo en sentenciar al autobus en 1983. Posiblemente pasé también a
"Ferrocarriles de Montafia a Grandes Pendientes" y también és posible que se utilizase en otros lugares y/u otros

menesteres de esa empresa.
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En este enlace hay una resefia del funicular (pero es referente a excursiones a pie por la montafia):
http://books.google.es/books?id=9ko TAOUOH9qC&pq=PA27&Ipg=PA27&dg=Funicular+A%C3%A9reo+de+Montserrat+a+San+Jer%C3%B3nimo
+S.A.&source=web&ots=SggWKipKbF&sig=ktU3sGzmapldUSoS7wQ7{VnkSIE&hI=ca&sa=X&oi=book result&resnum=1&ct=result

SEPTIEMBRE 1995

En la revista Carril-44 de septiembre de 1995 se public6 un
articulo sobre este y sobre el otro funicular aereo de Montserrat de
forma conjunta.

Libro:
L'Aeri de Sant Jeroni de Montserrat (1922-1987) de Josep Batlle.
Coeditat per "Llobregat Ludics" i I'Ajuntament de Monistrol I'any 1997.

En este enlace hay un muestrario de postales antiguas de Montserrat:

https://iwww.facebook.com/POSTAL S/photos/a.682679695104849.1073741867.189391867766970/193550817351075/2type=3&permPage=1
Dentro de este sitio existe también otra coleccion en la cual puede verse de todo antiguo (sobre el transporte):
https://iwww.facebook.com/POSTAL S/photos/a.230263053679851.53923.189391867766970/304213739618115/?type=1&theater

En este Blog se explica toda la historia del Funicular:
http://esgarrapacrestes.blogspot.com.es/2013/01/aeri-de-sant-jeroni-montserrat.htmi
Contiene fotos obtenidas de otros sitios pero en conjunto explicay muestra bastante bién todo el tema.

secpmionmorers. [y €0 AT :I? lml'.l“lllllﬂ:rl'ﬂl a Sani Jeroni
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http://books.google.es/books?id=9koTAOUOH9gC&pg=PA27&lpg=PA27&dq=Funicular+A%C3%A9reo+de+Montserrat+a+San+Jer%C3%B3nimo+S.A.&source=web&ots=SqgWKjpKbF&sig=ktU3sGzmapldUSoS7wQ7jVnkSlE&hl=ca&sa=X&oi=book_result&resnum=1&ct=result
http://books.google.es/books?id=9koTAOUOH9gC&pg=PA27&lpg=PA27&dq=Funicular+A%C3%A9reo+de+Montserrat+a+San+Jer%C3%B3nimo+S.A.&source=web&ots=SqgWKjpKbF&sig=ktU3sGzmapldUSoS7wQ7jVnkSlE&hl=ca&sa=X&oi=book_result&resnum=1&ct=result
https://www.facebook.com/POSTALS/photos/a.682679695104849.1073741867.189391867766970/193550817351075/?type=3&permPage=1
https://www.facebook.com/POSTALS/photos/a.230263053679851.53923.189391867766970/304213739618115/?type=1&theater
http://esgarrapacrestes.blogspot.com.es/2013/01/aeri-de-sant-jeroni-montserrat.html

Joan Carles
Salmerdn el
28-03-2017 nos
envioé este
colosal
documento
gréfico de su
colecciéon con
relacion al Hotel
Colonia Puig de
Montserrat y sus
transportes

(ver ficha), pero
en este caso lo
interesante es el
vehiculo situado
alaizquierda,
que es el
especifico de
estalineay
empresa que
estamos viendo.

_ https://www.elperiodico.com/es/sociedad/20190111/teleferico-sant-jeroni-cabina-monsterrat-monistrol-7241269
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El Periodico
Monistrol de Montserrat - Viernes, 11/01/2019 | Actualizado a las 19:17 CET

Fotografia histérica del teleférico
de Sant Jeroni. 2>

Pocos espacios naturales (y
culturales, y religiosos) han
llegado a tener tantos medios de
transporte publico como la
montafia de Montserrat (y aun asi,
siguen repitiéndose caravanas
innecesarias de vehiculos para
llegar a los saturados
aparcamientos). El aéreo de
Monistrol, el ya centenario funicular
de Sant Joan, el funicular de la
Santa Cova -que Ferrocarrils de la
Generalitat de Catalunya (FGC)
quiere recuperar en el 2020-,

el tren cremallera, en su version
actual, recuperada en el 2003 y su
versién primitiva a vapor... Quiza
el mas olvidado de todos sea el
qgue llego a ser el teleférico con un
trayecto mas vertical de Europa, las dos cestas colgantes que ascendian hasta lo mas alto de Sant Jeroni, en la cara norte de la
montafia, hasta que el servicio se cancelé en 1983.

En la antigua estacion se levantan ahora antenas de telecomunicaciones. Pero otro elemento recordara aquel antiguo medio de
transporte. Una de las cestas de aquel teleférico, que llegaron a estar primero abandonadas en medio de la montafia y
después, herrumbrosas (pero no demasiado, gracias a su peculiar carroceria de aluminio), en un almacén de la Fundacié
Museu de Transport de Castellar de N'Hug, tras regresar a manos de FGC se expone desde este viernes, restaurada, en la



http://www.xaviflorez.org/_empresas/_F_AUSA.pdf
https://www.elperiodico.com/es/sociedad/20190111/teleferico-sant-jeroni-cabina-monsterrat-monistrol-7241269

coleccioén sobre la historia del cremallera de Montserrat de la estacion Monistrol Vila, que ya incluye piezas como la antigua
locomotora a vapor Monistrol y un coche salon.
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Presentacion de la cabina restaurada en Monistrol.

El teleférico de Sant Jeroni, inaugurado en 1929 tras ocho afios de arriesgada construccion, llegaba hasta el Tur6 del Moro,
junto ala cumbre de Sant Jeroni, el punto mas alto del macizo de Montserrat, con sus 1.236 metros de altura sobre el nivel del
mar. El presidente de FGC, Ricard Font, ha sefialado hoy el teleférico "representa un ejemplo de la competencia de la ingenieria
catalana, del talento de nuestros profesionales y de la capacidad y voluntad del pais y de su gente para hacer frente a
proyectos que parecen imposibles". El proyecto fue iniciativa del ingeniero industrial barcelonés Ramon Soler Vilabella.

Sin embargo, degradacion de las instalaciones convirtieron el funicular en un peligro, hasta que se decidi6 su cierre en 1983,
gue tras varios estudios de viabilidad pas6 a ser definitivo en 1987. La longitud del tendido llegaba a los 680 metros para
superar un desnivel de 535 metros con pendientes de hasta un 200%, lo que le convertia en uno de los teleféricos con mayor
pendiente del mundo. Las dos cestas, con capacidad para 16 personas cada una de ellas, podian transportar a 140 viajeros por
hora.

Datesient https://www.cremallerademontserrat.cat/es/actualidad/noticias/fgc-incorpora-el-teleferico-de-sant-jeroni-al-material-
historico-expuesto-a-la-estacion-de-monistrol-vila-de-montserrat/

FGC incorpora el teleférico de Sant Jeroni al material histérico expuesto a la estacion de

Monistrol Vila de Montserrat

Data de la noticia: 21-01-2019

El conjunto se abre al publico una vez finalizado el proceso de restauracion

La exposicion del teleférico se afiade a la coleccion sobre el Cremallera, en la locomotora de vapor la Monistrol y el coche salén
Ferrocarrils de la Generalitat de Catalunya (FGC) ha presentado hoy al pablico la recuperacion como material historico del
teleférico de Sant Jeroni, construido en 1929, una vez finalizado su proceso de restauracion. Asi, este material se incorpora al
conjunto expositivo del antiguo Cremallera de Montserrat y también a la locomotora de vapor Monistrol y el coche salon que se
encuentran expuestos a la estacion de Monistrol Vila desde 2017.

El Teleférico de Sant Jeroni subi6 hasta la cima de Sant Jeroni, el punto mas alto de la montafia de Montserrat con 1.236 metros,
durante casi seis décadas. La cabina expuesta hoy fue preservada por la Fundacion Museo del Transporte en sus talleres de
Castellar de n'Hug y, posteriormente, la propiedad volvio a ser traspasada a FGC.

El presidente de FGC, Ricard Font, ha sefialado que el Teleférico "representa un ejemplo de la competencia de la ingenieria
catalana, del talento de nuestros profesionales y de la capacidad y voluntad del pais y de su gente para hacer frente a proyectos
que parecen imposibles. "

Con la nueva incorporacion del Teleférico, Monistrol Vila se convierte en un importante espacio divulgativo donde los visitantes
comienzan un apasionante viaje por la historia, el patrimonio, la cultura y el entorno natural de Montserrat.

El Teleférico de Sant Jeroni, un viaje hacia la cima

El Teleférico de Sant Jeroni fue oficialmente inaugurado el 29 de julio de 1929. La espectacularidad del entorno natural y la alta
afluencia de turistas en el Monasterio convirtieron rapidamente el nuevo transporte en un éxito que vivié su época de mayor
esplendor durante los afios cincuenta y sesenta. Sin embargo, la progresiva degradacion de las instalaciones y los rudimentarios
mecanismos de seguridad, que conllevaban un verdadero riesgo, determinaron su clausura a principios de los afios ochenta.

La instalacion del Teleférico de Sant Jeroni disponia de dos cabinas que contaban con una capacidad para 16 personas cada una,
lo que permitia el transporte de 140 viajeros por cada hora de servicio. La longitud total de la linea alcanzaba los 680 metros y


https://www.cremallerademontserrat.cat/es/actualidad/noticias/fgc-incorpora-el-teleferico-de-sant-jeroni-al-material-historico-expuesto-a-la-estacion-de-monistrol-vila-de-montserrat/
https://www.cremallerademontserrat.cat/es/actualidad/noticias/fgc-incorpora-el-teleferico-de-sant-jeroni-al-material-historico-expuesto-a-la-estacion-de-monistrol-vila-de-montserrat/

superaba un desnivel de 535 metros con una pendiente maxima del 200 por ciento, cifra que lo convertia en uno de los sistemas
de transporte por cable con méas pendiente del mundo.

La estacion inferior se encontraba ubicada en el borde de la carretera de Montserrat a Manresa y la superior al Turé del Moro, un
lugar muy cercano a la cima de Sant Jeroni y de la ermita cercana. EI desnivel entre ambas estaciones era superado sin ningun
tipo de torre ni apoyo intermedio, gracias a un trazado con una curiosa curva catenaria de solo 410 metros de desplazamiento
horizontal. El trayecto completo se realizaba en un tiempo de 9 minutos y la velocidad nominal del sistema era de 1,25 m/s.

Las cabinas, el elemento mas emblematico de esta instalacion, fueron construidas con una vistosa carroceria de aluminio, poco
habitual en aquellos afios, que favoreci6 su conservacion a pesar del paso de los afios y los traslados.

El servicio regular del Teleférico fue detenido en 1983. Posteriormente, se realizaron diferentes estudios y proyectos para
modernizar la instalacion, sin embargo, el alto coste de renovacion y las nuevas politicas ambientales y de seguridad que
limitaban el acceso a las partes mas altas de la montafia dictaminaron su clausura definitiva.

Recuperar la memoria histérica del ferrocarril

Estas adquisiciones representan un importante afiadido a la coleccidn histérica de FGC que, una vez mas, ha hecho una apuesta
clara y decidida por recuperar la historia y el patrimonio de las diferentes lineas que gestiona.

De este modo, se completa la exposicién del cremallera de Montserrat que se puede visitar en la antigua estacion de Monistrol
Vilay que se centra en la historia del antiguo cremallera de Montserrat a través de textos, fotografias, carteles graficos y objetos
recopilados y conservados a lo largo de los afios. Ademas, se pueden ver imagenes del cremallera gracias a un sistema de video
interactivo.

_ http://www.elpuntavui.cat/cultura/article/19-cultura/1534329-el-teleferic-de-sant-jeroni-es-exposat-com-a-material-historic.html
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REDACCIO

Ferrocarrils de la Generalitat de Catalunya (FGC) va presentar ahir la recuperacié com a material historic del
teleferic de Sant Jeroni, construit ’'any 1929, un cop acabat el seu procés de restauracio. Aixi, aquest material
s’incorpora al conjunt expositiu de I’antic cremallera de Montserrat i també a la locomotora de vapor Monistrol i
al cotxe sal6 que es troben exposats a I’estacio de Monistrol Vila des de 2017. El teleferic de Sant Jeroni va pujar
fins al cim de Sant Jeroni, el punt més alt de la muntanya de Montserrat amb 1.236 metres, durant gairebé sis
decades. La cabina va ser preservada per la Fundacié Museu del Transport a Castellar de n’Hug i, posteriorment,
la propietat va tornar a FGC. Segons el president de FGC, Ricard Font, el teleferic “representa un exemple de la
competencia de I’enginyeria catalana i de la capacitat i voluntat del pais i de la seva gent per fer front a projectes
que semblen impossibles”.
________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________|
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unicular Aéreo de Montserrat a San Jeronimo SA
(Servicio complementario de autobuses)

Montserrat (Barcelona)

Datos de Autorizaciones de (RENFE) para Lineas Coincidentes (de Marcel Estadella)

Marca CVF Matricula plazas | Observaciones | recorrido Clasey grupo |fecha
Ramon Soler Vilabert

Chevrolet 20 B 39869 18 Sta Cecillia Montserrat - Montserrat | B Provisional 07/10/2029
Chevrolet 20 B 42990 18 | (peu del aeri) Sta Cecillia Montserrat - Montserrat

Ford 25 B 69289 24 Sta Cecillia Montserrat - Montserrat

Hispano Suiza 22 26 Manresa - Berga B

Ford (3) 17 22 Manresa - Berga

Hispano Suiza 27 36 Manresa - Berga

La Referencia a (RENFE) debe entenderse que inicialmente se presentd en la Administracién Ferroviaria de la Zona de Barcelona que
correspondiera (generalmente MZA) y que afios después fué integrada en RENFE, empresa de quien se obtuvo esta documentacion.
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EMVRBAT Pandoular de Ban Oerénimo, o,

Datos de la Guia Barem-Lines (del afio 1952 aproximadamente)

LINNAL MONTHMURAD « BANTA OBOILIA oon enlace AEREQ DE SAN GERONIMO

‘I

HORARIO (Laborables)

A%l Veaysator 1ds y vuelta 13'- n-.] Salidas de Montserrat (Abadis)

—

wt, en la oxoursidn

1lo qu
235 m. §

xtonso
Altbura

73 et

Bio

voraidad, 12 « Tol, 221

ste, ol mirador del pos
be -

denpacho de billetos en Bar-

Coda hora, deade las 11.- a
1" 160- h.

HORARIO (Festivos)

Oadn treinta minutos, deade
loa 10,« 8 las 17.- h.

O

963

L INE A: FP.CC. CREMALIFRA DEL MONASTERIO DE MONTSERRAT A
RESTAURANTE SANTA CECILIA

EMPRESA: Miguel Serra Termes

Precio del trayectos 1'55 Pts,

NOTA: Los dfas festivos, hay om~

pliacidén de servicio, con salids

de Est. FF,CC, Cremallsra & las

:;.- g. y de Sta, Cecilis a la=
{ d b4

Este servicio es tnics y exclusi-
vamente para el Restaurante, no
aceptando otra clase de pasaje,

Solamente tiene vigencia de Mayo

b

Duracién del trayecto: 10 m,
Kilémetros: 5 X

o
Sitio de salida de Montserrat:
Estacién FF.CC. Cremallera

Sitio de salida de Sta, Cecilia:s
(Restgu.rante) :

HORARIO

Salida de Montserrut Est,
a las 13.15 h,

Salida de Sts. Cecilia a
las 15.35 he

a Octubre, ambos inclusive,

Datos de Concesiones hasta 1968 (de José Ant® Tartajo):

Adjudicacion:

Linea Pr| km Titular tipo Fecha Exp. Vehiculos Obs.
Monasterio de Montserrat y Santa Cecilia B | 4 [Funicular Aéreo de Montserrat |def. 03-03-1955(4678| B-42.990 Chevrolet 18 as. |-
(estacién superior del Funicular Aéreo de a San Jer6nimo S.A. conv B-81.137 G.M.C. 21 as.
Montserrat)
General:
V provincial Itinerario Concesionario
V- 815 B-28 Monasterio de Montserrat - Santa Cecilia de Montserrat Funicular Aéreo de Montserrat a San Jer6nimo S.A.

Resumen de Lineas Generales (Gen.Cat.)

Referencia DGT | Nac | Loc Linea Titular Observaciones
1982-06/GenCat-Fotocopias (1020 (V815 |B28 |Monestir de Montserrat-Sta Cecilia de |Funicular Aereo de Montserrat a St. Jeroni
1983-03/GenCat-Libro 1020 |V815 |B28 |Monestir de Montserrat-Sta Cecilia de |Funicular Aereo de Montserrat a St. Jeroni




Textos legales

Dia: "Oﬁmal de Ia Generahtat de Catalunya —Nutm..257. — 8 setembre 1982 |

REsoLucro

de 6. dagast dc 1982 autont:aru la

transferéncia de: la - concessio. del Fu-

‘nicular Aeri'de Sant Jeroni a I emprem

Ferrowrds de Munmya de Grans. Ptm-
C dents. S.- A

Vtsm la sollicitud formulada conlun-'

ment per_Funicular -Aeri de .Mantser-
rat a Sant Jeroni, S. A, represennda

" pel .senyor “Lluis Soler, de Murillo, i
Ferrocarrils dc Muntanya de Grans
_'-Pendents, S. -A._.representada pel.-se:
" nyor.Enrc Roig 1 Soler, sobre autorit-
. zacié de transferéncia - de “la concessié
del Funicular Aeri de Sant Jeroni; - .-
—Ates ‘que_ larticle 21 de la- Llei de

1877, ‘disposa que *el concessionari. po-
drd  prévia autoritzacié.del “Ministre de

‘Foment-(en aquest cas, per tal ‘com-es’

tracta. d'un servei transferit.per. I'Estat,

-del titular de.l Departament de” Polftica
‘Territorial" i, Obres Pibliques), transfe-
rir, els* seus- drets, restant ~obligat’ el qm---
els:adquireixi, en els” mateixos: termes’ i
‘amb ‘les-mateixes garanties, al compl;-
‘ment de-les condicions estipilades”, i

,.Atés .que, essent Ferrocarrils:de Mun-

tanya ‘de *Grans Pendents,"S. ‘Az, una.
‘empresa‘el capital social de la qual per-
tany en-gran: part a; la. Generalitat .de
"Catalunya. no. existeixen . inconvenients .

- ans;al, contrari, resulta aconsellable —

a atorgar lautontzar.no de tmnsferénc:a

oessié del. Funicular “Aeri ‘dé Sant Té:

"roni. del seéu actual titular, Fanicular
“Aeri de Montserrat a Sant. Jeroni;" S A,

@ Pempresa Ferrocarrils de'.Muntanya.
dé Grans Pendenm, S A, mstant aques-.

'ta -obligada; en-els mateixos’ “termes %3
“amb. les. mateixes garanues, al comph- .

ﬁ:éaent de les oondxcxons de-

Iosnv M.‘ Gur:mr. :“,Nmu
Conseller 'de Polftwa Temtonai[.'
_‘,.,‘3 Obra. ) o

Fervocam.ls, ‘de 23 .de. novembre - de .so‘lhcztada . RS
> | 1724 Diari Oficial de la Generahtat de Catalunya — Ntm. 343.—38 Juhol 1983 .
. - El senyor Eduard’ Kirchner i Colom. drets que corresponen al tu:ular de la
DEPARTAMENT com a legal representant de l'entitat concessio.

DE POLITICA TERRITORIAL
I OBRES PUBLIQUES

RESOLUCIO

de 20 de juny de 1983, per la qual es

fa publzc el canvi de titularitat de la

concessio del servei public regular de

transport de viatgers per carretera entre

el Monestir de Montserrat i Santa Ce-
cilia (V-8-15; B-28)

Ferrocarrils de Muntanva de Grans Pen-
dents, S. Al ha soHicitat a‘favor d'a-
. quest asocietat el canvi de titularitat
de la concessié del servei piiblic regu-
* lar de transport de viatgers per carre-
tera entre el Monestir de Montserrat i
Santa Cecilia (V-815; B-28) i aquesta
Direccié General de Transports, en data
20-V1-1983, ha accedit a- la soHicitud i
aixi, 'esmeéntada societat *“‘Ferrocarrils
de Muntanya de Grans Pendents, S.A.”
resta subrogada en les obligacions i els

Es fa public en comphment del’ que
disposa l'article 21 -del vigent Regla-
ment d’Ordenacién dels Transports Me-
canics per Carretera '

Barcelona, . 20 de juny de 1983.

Joaquim Tosas 1 Mir
Director General de Transports

> | Diari Oficial de la Generalitat de Catalunya
e S S

Nim 748 — 3.10.1986

3323 .

FERROCARRILS
DE LA GENERALITAT

RESOLUCIO

de 2 de juny de 1986, per la qual es fa piblic
el canvi de titularitat de la concessié de servei
public de transport de viatgers per carretera en-
tre el Monestir de Montserrat i Santa Cecitlia
de Montserrat (V-815).

Per Ordre del Departament de Politica Terri-

torial i Obres Puibliques, de 19 de setembre de
1985, es varen fer publics els acords presos pel
Consell Executiu, en sessions de 15 de juliol i
516 de setembre de 1985, referents a l'autorit-
zacié concedida a Ferrocarrils de la Generali-
tat de Catalunya per assumir la titularitat de di-
verses concessions de serveis de transport de les
quals era titular Ferrocarrils de Muntanya de
Grans Pendents, SA, entre elles, la concessié del
SPTV per carretera entre el Monestir de Mont-
serrat i Santa Cecilia de Montserrat.

Havent estat complerts els requisits a qué es
va condicionar Pautoritzacié, Ferrocarrils de la

Generalitat de Catalunya resta subrogada, a par-
tir de la data de publicacié de la present reso-
lucid, a totes les obligacions i tots els drets que
corresponen al titular de la concessid, la qual
cosa es fa piiblica en compliment del que pre-
veu l'article 21 del vigent Reglament d’Ordena-
cié dels Transports Mecanics per Carretera.

Barcelona, 2 de juny de 1986

EMiILl GARCIA 1 GALLEGO
Director General de Transports

PG-364




Billetes antiguos. Coleccion Joan Domingo Ventura [MAYATSCIESIALE!

Los billetes antiguos son una potente fuente de informacidon complementaria, por ello se ha llegado a un acuerdo con el titular
referenciado para incluir en estas fichas y mediante estos apartados imagenes de su coleccién. Cuando no hagan falta
comentarios no se citaran. La web que se sefiala arriba actualmente no esta operativa, pero se incluye su enlace a la esperade
que algun dia vuelva a estarlo. Los billetes que se incluirdn en este apartado corresponden (en su mayor parte) a ejemplares

repetidos de su coleccidén y que se van a ir poniendo en venta en laweb todocoleccion (mas concretamente pueden encontrarse
en el apartado http://www.todocoleccion.net/s/coleccionismo-billetes-transporte?idvendedor=id48 ).

En este grupo de billetes quedan claros los dos tipos de servicio, el de Funicular y el de Autobuses que
se detalla en el Historial de esta ficha:

. €. FUNICULAR AEREO
DE MONTSERRAT a SAN JERONIMO, 5. A.

Pesetas 470 B

_Impugstes y sequros

F. C. FUNICULAR AEREQ
DE MONTSERRAT A SAN JERONIMO, S, A

Billete personal e in- Debe presentarse este billete al final
l*ansferiblz de doble del segundo recorrido
recorrido,valederoso- | Todo viajéro !dzhua Dcupa;ﬂd s::,u;

: que s le indique en la cabina de
lIamente para el diade | J4re5, y no cambiaré durante el
su expendicidn. trayecto

_Billete ‘personal e in- | Debe prerleunru este billete al final
rrido

. F. C. FUNICULAR AEREO
DE MONTSERRAT a SAN JERONIMO, S: 4.

Pesetas 470, 1 - RIS

Impuestos y segurn camprendidos

: transferible de doble |, . ¢ “ A

* recorrido, valederoiso- el aatane G L A
" quz se ¢ indique ¢én la cabing del

lamente para ¢! dia de 'L aéreo; 'y no, cambiard durante el |

su expandmou : ) drayecto.

N° 462’}5 B

Pesetas 4‘70

Impnmnl § seguros compendidos. \

B T FUﬂlC(H.A,R AEREO
BE Moxtsuzau A SAN JERONIMO, 5. A.

Billete personal e in- Debe presentarse este billete al firfal,

transferible de .doble gel yegntda ehoenidoy
3 Yoo Todo viajero debera ocupar el sitio
rrido,yaledero $o- | (ue¢ e indique. en fa cabina del

lamente'parael dia de’ | aéreo, y mp cambfara durante ‘el
su’ expendicion.” . #=_ trayecto

" Peselas 470 .N 169 B

mum« § Seguro,oe

: jamen(e para el dia de | areo, y no. camblard durane. el

“Billete personal o in- | Debe pummru este it ai finz)
tramsterible de. doble ‘| (S EREE SN
' recorrido, valedero so= | 2005, YRR {ELE T cabina gl

su upmﬂluén.‘ ST ety

Autobusgs prolongacion del F. C. Funicular Aéreo
de Montserrat a San Jerénimo, §. A.
NI N O 8
Billete personal e intransferible de un solo recorrido,
valedero solamente para el dia de su expend:clon
Pesetas.

NQ 3202 | e sa gz

Autobuses prolongacién del F. C. Funicular Aéreo
(e Montserrat a San Jeronimo, 8. A.

Billete personal e intransferible de un solo recorrido,
valedero solamente para el dia de su expendicién:

A Ne 29005|Ps. 3'0C

(Incluido imp. y seg.) |

s b o
1N P i

1

F. C.iFUNICULAR AEREO "
DE MONTSERRATA SAN JERONIMO, 50 A

F. C. FUNICULAR AEREO
DE MONTSERRAT A SAN JERONIMO, S. A.

Peselas 700 : &

Dehe prisentyrse este hillte a1 final
person: LpreaeAt illgt
-de_ doble sf yegmido v

rameto.” 3

C. FUNICULAR AEREO
DE MONTSERRAT A SAN JERONIMO, S. A

Pesetas ©’20 B

Impusstos y sogures comprendidos

Billete personal e intransfe- Montserrat-Abadia
rible de doble recorridi,
valedero solamente para el

S. Jeronimo-cumbre,

dia de su expendicién,

Autobuses prolongacion del F. C. Funicular Aéreo
de Montserrat a San Jerdnimo, S. A.

Billete personal e intransferible de un solo recorrido,
valedero solamente para el dia dz su expendicién:

W2 39799 [ s 300

(Incluido imp. y Seg.)

Billete personal e in- Debe al final
transferible de doble D
recorrido,valedero so-

lamente para el dia de ‘

ambiar
su expendicion. trayecto.

F. C. FUNICULAR AEREO
DEgQMONTSERRAT A SAN JERONIMO, S. A.

Pesetas 10" 70, 3 X

Impuestos y recargos incluidos

Billete personal ¢ ntranste- | Montserrat-Abadia
rible de doble recorrido,
valedero solaments para. el

dfa de sa expendicion S. Jerénimo-cumbre

F. C. FUNICULAR AEREO
_DE MONTSERRAT A SAN Juzb\mo

Pesetas 470

_ Impusstos y seguro camprondidos

Billete personal e in-

transferible de doble

recorrido, valedero so-

lamente para el dia de
su expendicion.

Debe presentarse este billéte al final
d

; F. C) FUNICULAR AEREO
DE MONTSERRAT a SAN JERONIMO, S. A.

= =x=(

N¢ 47?07 B

“Pesetas 4970

- imauestos y segusos comprs adidos.

Billete personal e in- | Debe presentarse este bmm al final
fagsienible ¢ doble Todo vm|¢mg::|:le°ra'::§xpli ol sftio
reconziflovalederoso- \ue se le indique en laicabina de}
Jamente pary el dia de aéreo, y no cambiard durante el

,su expendicin, troyecto

F. C FUNICULAR AEREO
DE MONTSERRAT A SAN JERONIMO. S A.

Pesetas 5’80 | [NO (15982

Impuestos y seguros comprendidos

Billete personal e in- Debe presentarse este billete al
transferible de doble final del segundo recorrido.

recorrido, valedero so- Todo viajero n‘l(:]hcrﬁ ocupxrbd
< sitio que se le indique en la cabi-
lamente para el dia de na del aéreo y no cambiard du-

su expendicién. rante el trayecto.

Autobuses prolongacion del F. C. Funicular ASreo
te Montserrat a San Jerdnimo, S. A,

Billete personal e intransferible de doble recorrido,
valedero solamente por el dia de su expendicién.

Bl Pls. 2"00

fAulobuses prolongacion del F. €. Funicuiar Aéreo
de Montserrat a San Jerdninto, 8. A.

Billete personal e intransferible de un solo recorrido,
valedero solamente para el dia de su expendicién:

) 1Pis. 3’00

mmmmmmr.c mlﬂlﬂ
- 8 Montserrat a San Jeronimo, .0,

Billete personal e intransferible de un solo recorrido,
valedero solamente' para el dia de su expendicion;

n N¢ 37004 Plas. 3 00

Autobuses prolongacion del F. C. Funicular Aéreo
de Montserrat a San Jerommu S. A
N I N 'O
Billete personal e intransferible de un solo recorrido,
valedero solamente para el dia de su expendicién:
Pesetas.

= 1'25
NOl 4402 | psesysars



http://www.ticketscity.net/
http://www.todocoleccion.net/
http://www.todocoleccion.net/s/coleccionismo-billetes-transporte?idvendedor=jd48

f. C. Funicular Agreo de [Aontserrat Autobuses prolongacion del F. C. Funicular Aéreo
a San Jeronimo, S. A. de Montserrat a San Jerénimo, S. A.
Billete personal e intransferible de un solo rccorrid? Billete personal e intransferible de un solo recorrido,
valedero solamente para el dia de su expendicion

valedero solamente para el dia de su expendicion:
nNg 011006 Ptas. 3'00

as. 3‘00
(ncluidg imp.y seg) AN 27299 | btas. 30

(Inclnido img‘ y seg.) |

- e e o vl Autobuses prolongacion del F. C. Funiculor Aéreo
1. 0. Fuicular Aére liE Montserrat a 5. Jerdnimo, 5L de Montserrat o San Jerénimo, S. A.

“Bi ‘¢ intransferiblé de un sclo recar Billete pe;;\nlal e intransferible de un solo 'recpn:ndo
'gill‘t?lzrtc?;:aﬂzzﬁl::t!B:%itegﬁkf%:‘;:ogg’mdlgg:’y valedero solamente para el dia de su expendicion.

i DR | BN 03500 ] 22 80

fncluido imp y seg.

F. C. Funicular Aéreo de Montserrat
a San Jerénimo, S. A.

Billete personal e intransferible de un solo recorrido,
valedero solamente para el dia de su expendicién.

F. C. Funicular Aéreo de Montserrat a !
San Jerénimo, $. A.

Bl'llete personal e intransferible de un solp reccrriqo,i

0 = C Ptas 476"6" valedero s\:lamen‘te para el dia de su ""E’_"}ﬂﬂo_"“!
N 12399 (Ralaide fin g akad !n ’ TJO 0 692 4 I Plas. 3’00 |

(Incinido imp.yseg.)i

Autobuses prolongacion del F. C. Funicular Aéreo
de Montserrat o San Jerdnimo, S. A.

Billete personal e intransferible de un solo recorrido
valedero solamente para el dia de su expendicién.

AN® 43599 | vtas 465

incluido imp. y seg.

Otros billetes antiguos de otros coleccionistas:

Billete del servicio de Autobus: Billete del Funicular Aereo:

Autobuses prolongacién del F. C. Funicular Aéreo
de Montsorrat a San Jerénimo, S. A

Billete parsonal » intransfarible de

un solo recorrido. yaledero Gnica-

nto path o) dia da au expandicién
Pesetas 8

Incluida impussio y teguto.

Ne 043264

Coleccion Marcel Estadella

Imagen en:

http://esgarrapacrestes.blogspot.com.es/2013/01/aeri-de-sant-
jeroni-montserrat.html
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