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Existen proyectos desde el afio 1940 para unir Reus y Tarragona con un sistema de Trolebuses (entonces
denominados Filobuses), que se paralizaron debido a las escaseces y restricciones de materiales para el
transporte.

En 10-1947 se ponen a la venta acciones (ver notas) de la nueva sociedad Filovias Reus Tarragonay FIRTESA
Extensiones SA (FIRTESA) acabada de constituir, destinada a atender el transporte entre Reus y FILOVIAS REUS TARRAGONA
Tarragonay en el interior de ambas ciudades. Y EXTENSIONES $.A.

El 18-05-1947 se publica en el BOE la Orden de 23-04-1947 por la que se autoriza a Filovias Reus Tarragona y Extensiones SA
lainstalacion y explotacion de una linea de trolebuses entre Reus y Tarragona, por un periodo de 30 afios al final del cual
revertira al Estado. El resto de condiciones pueden verse en el citado BOE. (Ver documento).

La linea, por tratarse de una instalacion inamovible con una infraestructura fija, no llegé a tener nunca codificacién V-y T-y se
consider6 desde su inicio como una instalacion semi-ferroviaria, osea como un tranvia. Ello condicionara su existéncia pues
para las modiicaciones de recorrido e incluso para un simple cambio de parada unos metros habia que trasladar la peticion al
JOP (Jefatura de Obras Publicas) del MOP (Ministerio de Obras Publicas).

Antes de 04-1950 se efectuan las pruebas de circulacion de un trolebus en Reus.
En 04-1950 se ponen a la venta una nueva emision de Acciones (ver notas).

El 30-09-1952 se inaugura la Red de trolebuses. Inicialmente cuenta con tres Vetras VBRh nimeros [EEH,
y y dos trolecamiones [l y [ a los que luego generalmente se les unieron dos remolques
para pasajeros y formando composiciones mixtas. (Esas numeraciones son las que ostentaron
habitualmente, aunque en determinadas épocas llevaron otras algunos).

Todo el material era nuevo excepto los remolques que se adquirieron en 1953 de segunda mano y eran
diferentes entre si. Los trolecamiones estaban destinados a transporte de paqueteria y mixto.

La alimentacion de la linea admitia un maximo de 3 coches circulando al mismo tiempo. i
La linea aerea contaba con 12 kilometros de un solo tendido, acabando en sendos bucles en sus finales haciendo un recorrido
semicircular por ambas ciudades. En el punto intermedio del recorrido uno de los coches debe bajar los troles para cruzarse.

Al poco de iniciarse el servicio comenzaron las averias de todo tipo, no muy nhumerosas pero
engorrosas por no tener coches de sustitucion disponibles.

En 1954 |la empresa se planteo adquirir mas trolebuses, pero la solicitud no prosperé porque el MOP no
dio su aprobacion, debido a las restricciones impuestas entonces a las empresas de transporte.

La solucidn fue utilizar mds a menudo los trolecamiones con remolques, pero los Ayuntamientos (Reus
y Tarragona) plantearon reclamaciones porque consideraban peligrosa la longitud de las composiciones.

En 1958, al no haberse cumplido las espectativas del transporte de paqueteria y teniendo abundantes
averias los otros 3 vehiculos disponibles, se decide transformar a Trolebuses los dos Trolecamiones

y [ siendo recarrozados por NAZAR de Zaragoza y renumerados como y IEE.

El primero de ellos entré en servicio el 06-10-1958. Tenian menos capacidad que los otros trolebuses.

Los remolques y pasaron a acoplarse con otro trolebus formando composiciones de gran
capacidad (pero muy escasas veces), puesto que ya no se podian acoplar a ningun otro tipo de
vehiculo.

En 1959 le fue devuelta a la empresa la fianza que habia depositado para la concesion, (ver documento).


http://www.autobusesbcn.es/
http://www.xaviflorez.org/

En 03-1961 el Ayuntamiento de Tarragona remodel6 la circulacion en La Rambla y solicito a Firtesa el traslado de su parada
unos metros (ya que se iban a eliminar todas las paradas de autobuses en dicha zona), pero ello originé un problema con el JOP que
no estaba conforme (y era el autentico propietario de la linea) litigio que finalizé trasladando a partir del 23-02-1962 la parada a la
Av. Ramon y Cajal frente al n° 4.

En 07-1961 el MOP proyecta realizar un nuevo puente sobre el Rio Francoli y con ello se deberé cortar la circulacidon en un
tramo de la N-420, por lo que Firtesa inica los trabajos para modificar parcialmente el recorrido de la linea aerea en Torreforta.
El 07-12-1961 el trolebus circula por la nueva variante interior de Torreforta al quedar cortada la N-420, lo que indirectamente
representa haber puesto en marcha un proyecto que ya se habia estudiado unos afios antes y que luego se hara definitivo.
Pero con este desvio el trazado en Torreforta se hace coincidente con la linea de Antoni Gasol
Jansa Tarragona-La Canonja en la que se habia solicitado una variacion poco tiempo antes para [WA\si{e]alleNETr: o) T Y]
circular por Torreforta aunque sin admitir pasaje. A pesar de ello, no se cumplia esta condicién

y se entabl6 una fuerte competencia (llegando a hacer coincidir los horarios) entre ambas empresas
en dicho tramo hasta que acabaron el puentey las obras el 18-07-1962, aunque el trolebus siguid
funcionando un tiempo mas por la variante de Torreforta.

Ese afio de 1961 se adquirieron dos trolebuses de 2 pisos exLondres que recibieron los nimeros AT-57

El 02-11-1962 Antonio Gasol Jansa recibe la concesion (ahora definitiva) para la hijuela empalme de Torreforta-Torreforta de su
concesioén V-2035; T-45 La Canonja — Tarragona, que desde sus inicios unos meses antes en precario tiene problemas de coincidencia
con lalinea del trolebus de FIRTESA. (Ver documento).

En 1964 FIRTESA hace definitiva la variante a Torreforta modificando algo su recorrido.

Para poder atenderla se adquirieron de segunda mano tres Trolebuses Maquitrans Bajos (“Gildas”) a TB
de Barcelona que recibieron los nimeros [BER, A T-908

Sigui6 otra temporada de clara competencia directa.

En 07-1966 se adquirié un Autobus Pegaso 6035 matricula EZEEE®: para complementar puntualmente las
lineas. En el afio 1967 se compraron dos mas, mat. Ry v LIEXEEEE. A partir de ese afo el servicio se
realiza de forma mixta intercalando autobuses aunque el JOP requiere a Firtesa que no generalice el uso
de autobuses ya que la concesion debe realizarse con trolebuses siempre que sea posible. -
(Curiosamente los autobuses circulaban (entonces y posteriormente) en muchos casos como si se tratase de trolebuses, sin Ia
correspondiente matricula en el frontal delantero, contraviniendo las normas del cédigo de circulacién).

En 1969 se adquirieron 4 Trolebuses Vetra de segunda mano a TZ de Zaragoza, asi como otros dos
Autobuses Pegaso 6035, uno nuevo matricula [IE:EE#l y otro de segunda mano mat. a
Font de Ripollet. Los trolebuses zaragozanos recibieron los numeros [, [g, i, € y alguno llegé a
funcionar una buena temporada sin repintar (osea con los colores de Zaragoza).

Progesivamente cada vez son mas los autobuses funcionando y menos los trolebuses.

En 1971 el uso de los autobuses es generalizado y las circunstancias acompafian porque a menudo se producen incidencias
(choques de vehiculos contra los postes, heladas que hacen caer el tendido, obras y pavimentaciones, etc). La empresa parece
empefada en usar a ser posible los autobuses y el JOP continuamente insta a lo contrario.

El 03-01-1972 el Pegaso 6035 mat. [EEREE: sufrio un grave accidente (1 muerto y varios heridos) y a resultas de él fue retirado
definitivamente del servicio. (Ver nota).

El 22-01-1973 se suprime provisionalmente la explotacion con trolebuses, debido a que las obras en la carretera obligan a
trasladar parte de la linea aereay el servicio se continlarealizando con autobuses. Pero las obras se complicaran y los pocos
alicientes para restituir el servicio con trolebuses se disipan. La empresa Firtesa ve su oportunidad que tanto habia buscado en
los ultimos tiempos: Nunca mas volvieron a circular los trolebuses.

El 21-07-1973 las Cortes Espafiolas aprovaron una Ley que se vino en llamar “de transformacion de trolebuses en autobuses” y
gue ofrecia una serie de facilidades para las Empresas (en toda Espafia) que quisieran sustituirlos. Era el final de este medio.

El 04-02-1974 Firtesa present6 un informe para acojerse a la mencionada Ley.

En 1974, entre discusiones legales por distintos motivos, se empez6 a desmontar toda la linea aerea que durd un par de afos.
En 03-1976 Firtesa solicitaba autorizaciéon para vender todo el material producto del levantamiento.

El 30-07-1976 el MOP autorizaba la venta condicionada a presentar un plan para reinvertir el importe en adquirir nuevos buses.
El 10-02-1978 el MOP autorizaba el traslado a HIDESA que habia comprado todo el lote para desguazarlo, segun detalle:

28.922 Kg. de cobre............ 2.805.434 Ptas 29 palos de 300 Kg............. 43.500 Ptas Central eléctrican® 1 .... 20.000 Ptas
10.709 Kg. de aluminio........ 749.630 Ptas 1 aguja de linea aerea 20 Kg 200 Ptas Central eléctrican® 2 .... 12.000 Ptas
348 ménsula de 50 Kg......... 87.000 Ptas 8 trolebuses ...................... 320.000 Ptas TOTAL.............. 4.037.764 Ptas

Los datos publicados en el recuadro (asi como en otros apartados) se han tomado de la revista informativa de Tramvies de
Gratallops n°® 53 de 10-12-2007. Mi agradecimiento a Albert Gonzalez Masip por su labor de investigacion.

El 30-01-1978 se hacia publica la transformacién de la concesion a favor de Firtesa por 25 afios contados desde el inicio de la
anterior concesion y que venceria en 30-09-2007. (Ver documento).

Ese mismo afio 1978 las competencias de transporte con trolebuses pasaran del Estado a la Generalitat de Catalunya, pero
para entonces curiosamente la linea ya no lo era. (Ver documento).

El 01-06-1979 se publica un anuncio para aumentar el nimero de expediciones, se incluye este apunte como documento para
constatar que el traspaso se ha cumplido y que la empresa continda teniendo el mismo nombre “Filovias Reus-Tarragonay
Extensiones SA." F.I.R.T.E.S.A, no obstante seguira sin tener las codificaciones V- y T- caracteristicas. (Ver documento).


http://www.xaviflorez.org/_empresas/_F_Firtesa.pdf
http://www.xaviflorez.org/_empresas/_F_Firtesa.pdf

Para complementar adecuadamente el parque se adquieren tres Autocares Barreiros a Palma de
Mallorca matriculas [FYECRIZE, y RIYBIYERN . En estos Gltimos afios los vehiculos que se
utilizaron fueron los tres pegaso 6035 matriculas |ERUSYH, y otro 6035 articulado
(procedente de Font) mat. EEFFZERIK), los tres citados Barreiros y dos Pegasos 5031 Icarsa uno de ellos
con mat. [EVHNE. Osea un total de unos 9 vehiculos aproximadamente.

En el afio 1987 todavia constaba en datos GenCat, ver lineas, asi como en anuncios oficiales como afectada de otras lineas de
otros operaradores, ver documento. Y parece ser que muy en precario aun circulaba. A pesar de no haber encontrado
documentos oficiales, todo parece apuntar a que en este afio se abandono el servicio definitivamente, no siendo traspasado a
nadie en concreto.

Segun parece el motivo del abandono fue la deuda contraida con la Seguridad Social (por no abonar sus cuotas) que ocasion6
un embargo fulminante de todos sus bienes.

Todos los coches fueron desguazados (no se conoce ninguna venta o traspaso posterior).

El recorrido de la linea ya estaba atendido por otros servicios, principalmente de La Hispano Igualadina que asumié el pasaje
simplemente solicitando una ampliacién de servicios para su linea Pratdip-Tarragona amb filloles (V-2558, T-53). (Ver documento).

En la Ultima época del trolebus se acumularon pérdidas y quizas pudieran deberse a su mala gestién, puesto que la linea en si
dio beneficios a quien larealizé posteriormente, hasta el punto de crear con los afios una empresa filial de La Hispano
Igualadina denominada Reus-Tarragona Bus para atender especificamente este servicio a partir de 1998. (Ver nota).

El recorrido de la linea ya estaba atendido por otros servicios, principalmente de La Hispano

Igualadina que asumioé el pasaje simplemente solicitando una ampliacidn de servicios para .%ma %@M@
su linea Pratdip-Tarragona amb filloles (V-2558, T-53). (Ver documento).

En la Ultima época del trolebus se acumularon pérdidas y quizas pudieran deberse a su mala
gestiodn, puesto que la linea en si dio beneficios a quien la realiz6 posteriormente, hasta el
punto de crear con los afios una empresafilial de La Hispano Igualadina denominada Reus-
Tarragona Bus para atender especificamente este servicio a partir de 1998. (Ver nota).

Informacién / Bibliografia / Enlaces

Informacién sobre esta Empresa en las paginas web:  http://[perso.wanadoo.es/assotram/tramreus.html
http://www.autobusesbcn.es/lineas i/firtesa.html

En larevista informativa de Tramvies de Gratallops se publicé en diferentes nimeros un extenso resumen de la compafiia
FIRTESA:

Gratallops tram — 20 de 01-03/2000= Parte 1 (no disponible) | Gratallops tram —? de ?? = Parte 7 (no disponible)
Gratallops tram — 29 de 01-03/2002= Parte 2 Gratallops tram — ? de ?? = Parte 8 (no disponible)
Gratallops tram — 30 de 04-06/2002= Parte 3 Gratallops tram — 49 de 10-12/2006= Parte 9

Gratallops tram — 32 de 10-12/2002= Parte 4 Gratallops tram — 51 de 04-06/2007= Parte 10

Gratallops tram — 36 de 10-12/2003= Parte 5 Gratallops tram — 53 de 10-12/2007= Parte 11

Gratallops tram — 41 de 10-12/2004= Parte 6



http://perso.wanadoo.es/assotram/tramreus.html
http://www.autobusesbcn.es/lineas_i/firtesa.html

Notas / Noticias

Ver web no oficial: http://perso.wanadoo.es/assotram/tramreus.html

Historia: El primer projecte per unir ambdues poblacions data del 1940 pero els problemes causats per la 2a Guerra Mundial i la manca
de subministraments van retardar I'obertura fins el 1952 . La linia fou establerta a la carretera N-420 amb dos amplis tombs a les ciutats
que, de fet, actuaven com un servei urba. La cotxera era a Tarragona i la subcentral eléctrica, vora la carretera i a mig cami, només
subministrava energia per a 2 o 3 cotxes. Després de la posada en servei del ramal al barri de Torreforta, a Tarragona, la tensio a la linia
caigué fins els 450 V i calgué afegir una nova central a la cotxera.

A principis dels anys '70, el servei era incapag de fer front a I'increment de passatge i a la manca de recanvis, el que determina la
suspensio del servei de troleibusos i la seva conversid en autobus. Tres 'Pegaso Monotral 6035' de segona ma van prendre el relleu, al
principi barrejats amb els troleibusos.

Altres dades: La linia aéria era Unica i els dos vehicles es creuaven a mig cami, un d'ells abaixant els troleis. El parc mobil fou molt
variat i d'origens diversos. Hi hagué 2 remolcs, per als periodes punta i dos troleicamions, més tard convertits en cotxes de passatgers.
No ha quedat cap vehicle de la flota original pero el diposit encara es pot veure davant de I'edifici de la Tabacalera, a Tarragona, avui
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_ https://www.facebook.com/notes/jose-I-navarrete-grima/historia-del-trolley-bus-troleb%C3%BAs-de-la-
1%C3%ADnea-tarragona-reus/835916126457426/

Historia del Trolley- bus (trolebus) de la linea Tarragona Reus.
3/ maig /2015 a les 22:48
El Trolebus, como medio de transporte urbano a efectos practicos, tiene su origen en EE.UU. a principios del siglo XX; en 1920

la factoria Brill de Filadelfia ya producia trolebuses, con gran aceptacion de las compafiias de transporte urbano, debido al gran
parecido de sus mecanicas con el tranvia y con su tendido aéreo o catenaria.

El desarrollo del gran trolebds data de la primera década del siglo XX, cuando parecio ser un punto medio natural entre los
vehiculos eléctricos (tranvia) y los autobuses a gasolina. Los sistemas de trolebus pueden evitar obstaculos en la via que un
tranvia no puede, lo que aumenta la seguridad y no requiere la alta inversion de una linea de tranvia. También ofrece una
capacidad de transporte intermedia entre los émnibus y los tranvias (menos capacidad que un tranvia, mas que un 6mnibus) por
hora y por direccion. Sin embargo y aunque son mucho mas eficientes en grandes alturas donde la dificultad de la compresion de
vehiculos diésel los hace ineficientes. El trolebls sin embargo, sus neumaticos producen més resistencia que las ruedas metélicas
sobre los rieles y, por tanto, un mayor gasto de electricidad respecto a un tranvia. Si el trolebus se separa accidentalmente de la
catenaria, se para. Por el mismo motivo, los recorridos posibles se limitan a los tramos con catenarias instaladas.

Muchos somos los que recordamos al operario, que a su vez hacia las veces de cobrador del Trolebds antiguo, intentando
incorporar los cuernos a los cables de acero de la catenaria cuando éstos se salian de ella.

El primer proyecto para unir las dos ciudades principales Reus -Tarragona se establecio en 1940, pero los problemas derivados a
la Segunda Guerra Mundial y la escasez de suministros retrasd la apertura a 1952. La linea se estableci6 sobre la carretera N-420
y dos grandes bucles se ejecutan como servicio urbano en ambas ciudades. El deposito de vehiculos, estaba en Tarragona y la
estacion de energia, en la mitad de la ruta, era capaz de correr sélo 2 o 3 vehiculos. Después de la puesta en marcha de una ruta
suburbana de Torreforta- Tarragona,la tension estaba cayendo a 450 V, por lo que una nueva central eléctrica se establecio en el
depdsito.

La empresa Firtesa es la que acogid la linea o proyecto. El Trolebus de Firtesa es ain mas antiguo que el autobus y hacia el
recorrido desde la Plaza de los Carros en Tarragona, hasta la calle Francoli por su entrada actual desde la antigua carretera a
Reus; en cuanto a la linea al barrio Tarraconense de Torreforta. En cuanto a Reus-Tarragona, salia del mismo lugar y tenia varias
paradas durante su recorrido, incluyendo la de la base o dep6sito en la calle Indpendencia frente a la antigua Tabacalera. En Reus
solia tener su destino final en la actual Plaza de la Llibertad (entonces plaza Los Martires).

A principios de los afios 70, el servicio era incapaz de hacer frente al incremento de pasaje y a la falta de repuestos, lo que
determind la suspensidn del servicio de trolebuses y su conversion en autobus. Tres 'Pegaso Monotral6035' de segunda mano
tomaron el relevo, al principio mezclados con los trolebuses, dando asi fin y descanso a la linea de trolebuses Tarragona-Reus y
Viceversa.

Jose Luis Navarrete Grima "'El Eco de la Historia". Mayo 2015

Trolebus de dos plantas que
hacia la ruta Tarragona-Reus.
En sus tiempos ya era un
coche electrico....fijaros que
pone Tarragona-Reus y
viceversa. Con 16 afios, un
conocido me contd que al
montar y pedir un billete al
cobrador para "viceversa",
casi éste le da un gorrazo..."si
no salgo corriendo me arrea
una de palos que pa
quel!l"...palabras textuales.
Fijaros en la matricula.
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Plaza de los Martires de Reus en
la segunda mitad de los 50,
donde acababa el recorrido de la
linea. Monumento a los caidos
en la Guerra Civil con el
anagrama de Falange en el
monolito. Al fondo los
autobuses de Reus a Tarragona
y de Reus a Castellvell.

TrolebUs en una de las paradas de Reus
El Trolebus de Firtesa T-83 que hacia
el recorrido Tarragona Plaza los Carros
Torreforta calle Francoli, este entraba
por la antigua carretera del actual
Tanatorio.

El Firtesa T-81. yendo en direccion del
puente del Francoli a la altura del
actual Tanatorio.




El firtesa T-86 que junto al T-87 de la primera
imagen y el T-88 configuraron la flota de
trolebuses de dos pisos de la empresa de
transportes. A mi me gustaba mucho subir a la
parte superior y sentarme en los asientos
delanteros junto a mi hermano...jugabamos a ser
los conductores del Trole. Mi primera vivienda
en Torreforta tenia la direccion donde este
paraba..."Parada del Trole num 5". Estaba a la
altura del barrio de Torreforta y era donde
paraban y bajaban los viajeros que venian desde
Reus hacia Tarragona...al otro lado de la N420
estaba la otra parada del recorrido o "viceversa".

Foto del 7 junio de 1969 con el Trolebus a la altura del depdsito
de vehiculos de FirtesaEl

TrolebUs mas antiguo, fue construido en 1958 y la linea
Tarragona-Reus entrd en servicio en 1952. Un Trolebus
absolutamente irreconocible construido en 1958 por el carrocero
espafiol, Nazar de un tractor eléctrico Vetra TM 10 que data de
1954; es la T84 . VVagamente se parece a un tipo de tranvia. Hay
dos vehiculos de este tipo construido por Nazar en marcos de
camiones eléctricos carretillas Vetra: nimeros 84 y 85.

Cementerio de los trolebuses de la linea
en un descampado de Tarragona
esperando a su desguce en la década de
finales de los 70. Alin somos muchos los
que recordamos aquellos vehiculos de
transporte publicos y sus viajes en ellos.
Historias que marcaron en nosotros un
tipo de vida muy diferente, una época de
confianza y que afioraremos siempre.
Ojala todo el mundo descubra el placer
de viajar a través de nuestra memoria,
asi como en su dia fueron muy
placenteros los viajes en el Trolebus
Firtesa de la linea Tarragona- Reus y
Viceversa




Dates'ent http://www.diaridetarragona.com/tarragona/35653/y-el-trole-dejo-de-funcionar
Y el 'trole' dejo de funcionar

Este 2014 se han cumplido 40 afios de
la desaparicion del tradicional
trolebus de Firtesa, principal medio
de transporte entre Tarragonay
Reus durante mas de dos décadas,
entre 1952y 1974

Los trolebuses de dos pisos llegaron procedentes de Londres en

1961. Foto: Cedida

Publicado: 21:54 - 30/12/2014
Francisco Montoya |

Fue, durante afios, el medio de transporte estrella para trasladarse de Tarragona a Reus y viceversa. Su color
azul, sus vehiculos de dos pisos a partir de 1961 y, sobre todo, su tendido eléctrico se integraron como parte del
paisaje de las dos ciudades. Era el trolebus, el popular trole de la compafia Firtesa, que funcioné entre las capitales
del Tarragonés y el Baix Camp entre 1952 y 1974 y de cuya desaparicion, pues, se han conmemorado este 2014
nada menos que cuatro décadas.

El trolebus fue inaugurado el 2 de octubre de 1952, tal como recuerda Héctor Poderoso Garcia, un corufiés
estudioso y apasionado de estos vehiculos, de los que sin duda es uno de los mayores expertos en Espafa. De 12
kilometros de longitud, una de las particularidades de la linea era que funcionaba con un Unico tendido eléctrico, por
lo que «cuando dos trolebuses se cruzaban en la carretera uno de ellos tenia que pararse, desenganchar las
pértigas del tendido y dejar pasar al que iba en direccion contraria».

Aunque la linea comenzd a funcionar con tres vehiculos, su éxito hizo que a los pocos meses se incorporasen a la
flota dos mas. Fue en 1961 cuando llegé uno de los cambios mas recordados: se adquirieron dos trolebuses
procedentes de Londres, de dos pisos, pintados de color rojo y con las puertas en el lado izquierdo. La compafiia
Firtesa los adapt6 pintandolos de azul y blanco y trasladando las puertas a la derecha. «El volante, en cambio, si se
mantuvo en el lado izquierdo», detalla Héctor Poderoso, quien afiade que, por aquello de la novedad, la llegada de
los trolebuses de dos pisos caus6 sensacion.

El estado de salud de este medio de transporte fue férreo durante la década de los 60, hasta el punto de que en
1969 Firtesa todavia llegd a adquirir cuatro vehiculos més procedentes de Zaragoza para reforzar la linea. Sin
embargo, subitamente, en 1974 el trolebUs dejé de funcionar y «sin ningun tipo de explicacién» la linea fue suprimida
y sus vehiculos desguazados.

Un adids repentino

Los tiempos habian cambiado, la competencia del tren y especialmente del autobls —que presentaba una mejor
maniobrabilidad que el trole— cada vez era mas feroz, el uso del vehiculo privado también estaba en pleno auge vy,
ademas, «una ley incentivaba con importantes recompensas la reconversion de las lineas de trolebls a lineas de
autobus», recuerda Poderoso. Eso ocurrié con el trole de Firtesa: que paso a convertirse en linea regular de
autobus que unié Tarragona y Reus durante varios afios mas, hasta desaparecer en 1987.

El 03-01-1972 el Pegaso 6035
con matricula T-49383 sufrié un
grave accidente (1 muerto y
varios heridos) y a resultas de
él fue retirado definitivamente.

La foto es de la Biblioteca
Municipal de Reus, (facilitada
por Miguel Segura).
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El 14-09-1998 se publica oficialmente la
creacion de la firma Reus Tarragona Bus SL
como filial de LHISA pero con su propio NIF,
ala que se le asignalalinea V-2558 Pratdip-
Reus-Tarragona asi como varios autocares
(entre ellos los curiosos Magirus Ayats Urbe,
n° 6 a 8).

Se rotulan con la nueva denominacion, pero
no se renumeran (como tampoco lo haran
los nuevos adquiridos que se intercalaran
con la numeracién normal de LHISA).

Luego, el 01-01-2004 quedara disuelta la e — o =

sociedad Reus Tarragona Bus SL y sus Coche 8 de Hispano Igualadina, asignado a Reus-Tarragona Bus, B-1549-MD Foto Xavi Flérez
coches se rotularan de nuevo como LHISA. Reus, Diciembre 2002




Algunas iméagenes

Hay algunas fotografias de 1971 en este enlace:

http://www.mikesbuspages.com/europeansystems.htm

(estan situadas bastante abajo):

Autor del sitio - MIKE Beamish

] |
—

Publicado en:

§.P. M. - TRANSPORTES DE BARCELONA S. A,

BOLETIN INFORMATIVO

Namero 119
Febrero 1977
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FIRTESA

(Filovias Reus Tarragonay Extensiones SA)

Reus (Tarragona)

Datos de la Guia Barem-Lines (del afio 1952 aproximadamente)

LI BB A: PILOVIAS REUS - TARRACCHA

Existe la siguiente anotacion itio de selida de Reus:
- EMPRESA: P,I.B.T.E.S.A. sitio e e
en lapagina 87 > Dureoiér ::11;1'“0“0: 30 m. :ﬂab:l.. Sta. Ana,

Sitio de salida de arrm
Avenida del Gener:

BORARIO
Le hora de iniciacién del ser-

Precio del trayecto: 4'70 Pis.

FOTA: En el recorridw de éste

as dis- vioio es a las 7.30 h, y fina-
:::io::é:t:u . de distan- 1lisa a las 2 de la uad.rugadw
oi.l y hay billetes & 1125 Pts. a:.endo el servicio regular

de unas & otras.

de 30 mimmtos.

Esquema del recorrido de la linea (aproximadamente), afio 1954
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NOTA: El dibujo esta montado sobre un mapa actual (eI Aeropuerto la autovia e incluso las carreteras no estaban
asi) pero daidea del recorrido que realizaba el trolebus.

Mar Mediterraneo

Billetes antiguos.

Coleccion Joan Domingo Ventura. Coleccion José Antonio Tartajo.
www.ticketscity.net (Afio 1967)
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Resumen de Lineas Generales (Gen.Cat.)

Ref_afio | DGT Nac | Loc | Distintivo Linea Observaciones Empresa

1984-12 Reus-Tarragona Firtesa
1984-12 Tarragona-Torreforta Firtesa

Resumen:
4074 — Reus — Tarragona ?
4075 — Tarragona - Torreforta ?

Existe unalinea ya anterior:
4030 — Tarragona — Torreforta de laempresa Transgasol SA

FIRTESA
Rbla Nova
(Archiu Carles Mico)




Textos legales

Orden de 23 de abril de 1947 por la
que se otorga a "Filovias Reus,
Tarragona y Extensiones, S. A.", la
concesion de una linea de
trolebuses entre Reus y Tarragona.

Boletin Oficial del Estado num.
138, de 18/05/1947, paginas 2888
a 2889.

Departamento: Ministerio de
Obras Publicas

PDF (Referencia BOE-A-1947-4994)

18 mayo 1947
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2888

MINISTERIO DE
'OBRAS PUBLICAS

ORDEN de 23 de abril de 1947 por la
qug se otorga a wFiovias Reus, Ta-
mgmﬁ ¥ E:t_ai.m'an::.ls,' d.» la con.
cesidn de una linea ge trolebuses entre
‘Reus-y Tarragona, .

jlmo, ‘S-r.: Solicitada, por la uSocle-
dad Andénima Filovias Reus, Tarragona
¥ Extensioness la copcesifn de uma -
nea de I:mlehus'és, entre Reus y Tarra-
gona, y cumplidas los trdmites legales,

Este Ministerio ha tenido a bien re-
solver lo siguiente:

1.2 Se autoriza a la ‘indicada Socm-
dad peticlonaria para la instalacién ¥ £Re

platacién de una linea de trelebuses en.:

tre Reus y Tarragona, con arreglo al
proyecto redactada en junio de 1942 por
el Ingeniero deg Camines don Mnalk] Hi.
dalgo,

2. La concesidn a 'quo esta autoris

zecidn cﬂru‘!pundr se entendc.é otor-
gada com spjecisn a lo d:spueslu en la
j..e:r de 5 de. octu_hre de 1ggo ¥ Regla.
mento de .aplicacién de 4 de diciembre
de 1044, clasificinasla enla Cl.itfgf:ll'ia se-
gunds, elase C., o§ decir, como servicio
pliblico mixto de viajeros y. mercanclas,
en caminos pablicos y con limea aérea
pnrﬁt:u]a:‘.. El plazo de vigencia de la
concesidn serd de treinta afos.

3.* Tanto les vehiculos ¢omo .a linea

.aérea da contacto, Instalaciones fijas ¥

demdis uhﬂ!s.\ s ajustardn a la Especiﬁ-
cado en ¢l proyects préesentado ¥ 2 cuan-
to esté dizpuesto en In | legislacién vi-
gente gua le sga de aplicacign. = '

_4* Los postes v anclajes para la sus-
tentacidn de la linea nérea se cologordh
en la forma que dejen siempre pertoc-
tamente ‘libre €l trdnsito, tanto de ve-
hiculos comn de peatones, por caltadas
¥ actrag . de (as carreteras, camings o
calle afectados, sendo obligatorie para
el coogesionario el levar a efecto por
gu cuenta cuantas variaciones sea nece-
sario introducie enifel mnplazamiento de
los mismos por motive de ensanches,
rectificaciones o cuslquier. otra modiii-
cacidn en aguellas vias.

5" Se entenderd, no obstante, obli-
gado €l concesionorio, a presentar, den.
tro del plare de dos meses; contado B
partir de la fecha de otorgamiento de
la copeesidén provisional, proyecto adicio-
nal relative g las cocheras, estaciones,

'subc&nh'a_i]es ¥ puntos de alimenthcidn

de la linea con determinacién de smpla-
zamiento, justificacién de las obras, pla-
nos y deméds antecedentes y céleulos ne-
cesarios. El citado proyecto se someterd
por €l concesiopario a estudio y gproba-
cién, de la Jefatura de Obras Padblicas
e Tarrascona, quien dard suenta 8 ia
Direccién General de Ferrocarriles de
haberse n;i:‘nismp cumplimentado }f tng
vez que lo estime de conformidad.

6. fLas obras deberdn dar comierzo
dantro da los tres meses siguientes a la
publicacién de esta concesidn en el BO.
LETIN OF.ClAL DEL ESTADO v
terminar en &l plazo de dos afios, a con-
tar de aqueliu fecha,

72 El replanteo e inspeccidn de las
obras se realizard por el personal fdcul-
tativo del Estade o Municipin encargada
respactivamente de las carreloras y ca-

Mes afectados por aguéllas, '

82 No pedrd sutorizarse la explota.
cidén de la linea ¢in su previo reconoci-
mignto por la Jefatura de Obras Plbl.
cds con intervencién de los Municipios
de Reus y Tarragona, cn lo-que a di.
chas . entidades aféc;a. recontcimisnto
del que se levantard ¢ acta correspons
diente en ls que se hard constar. si las
obras ejecutddas se ajustan al proyecto

aprobade ¥ a las'clivsulas de la J
sitn. Asimismo, serd preciso’ exte
previamente g su puesta en circulacidn,
acta de reconccimiento de los vehiculos
en la que habrd de hacerse constar ﬂl
sjustan. a las preseripeiones del Codigo
de 'Circulacidn ¥ se encuentran provis.
tus de dlSFDBI[I\'ﬂ de prueba de alsla.|
miento y de corte de corrients al estar
abiertas las puertas do scceso al coche.

9. El pimero minimo de trolebusey
que &a de guedar afecto .. la concesién,
serd €l de tres para el servicio de viaje.
ros ¥ dos krolecamiones para ol servicia
de mereancias. Eo tedo momento sl ods
mero o vehiculos deberd ser ol pecesas.
rio para absorber ei'tai_qﬂ trifico de wiaa
jeros que se presente,. segin Indica o
artfculo 23 de la Ley, y los de mercan.
clag que las n?:ml-iu.des de gste servie
cig requieran,

E! mﬂthsmnnrm qucdﬂ nbhgnaﬂ a
contribuir o la conservarién de los po-
vimentos del trazedo dg la -Hnea objeto
de. la concesidn, asi como a ‘los. gastos
de inspeccidn, ¥ elle, en la cuantia, fors
ma y plazo que .seialan las disposiclos
nes vigentas. “Asimismo, qur.-da uhl'gado
al pago de ‘todos . los |n1puer-ma de cir=
culacién de. los vehfculos con motor me-
cinfco que le sean apﬁlcai.r'l.us. )

11, Las tarifsé maximae participa’
Empresa, se fijan en 18 céntimos de pe-
seta por viajero kildmetro v en 5o cépa
timos da pesata p:ri:' tonelada kildmetro,

12. El concesionario, con una antici.
pacién minima de sesenta dias a 1o apers
tura de 1o lnea al servicio pablico, pres
sentard a la Jefatura de Obras Piblicas
de Tarragona los itinerarios de los vise
jes que con arreglo al proyecto dosee bs
tablecer, asf como los cuadros de precios
de aplicacitn, en lus que conste por La=
rifas la distancia kilométrica, percepa

cidn p:lrl.{clﬁe Empresa, impuestos ¥.

precio total; la citada Jefatura 'os remia
#rd, con su informe, a la Direccién Ge-
neral «~de Ferroearriles, Tranviag 3

Transportes por Carretera, la que, pre-
viog los trimites que considere oporti.
nos, resolveed Los demds -
presentados durante la explotacién  se.
ran aprobados provisicnalmente por la
Jefatura de Obras Publicas de Tarvagoe
nay su decisidn s¢rd firme, si en ¢ tére

mine de un mes la Diroccidn General.

de Ferrocarrilés, Tranvias y Traﬂspm—tes
por Carretera, en cuyo conocimiento 59
pondrd inmediatamente, po resuelve,
13, . En los iticerarios figurardn las
hekas da salida y Negada a los lugeres
de parada ohlipatoria v direccidn de s
tos;. habré paradas discrecionales inters
medias, con inditacidn,
. 13 Regirdn para esta Nrm:f-n en
ia parte aplicablé a la misma, los pres

Y

itinerarios



http://www.boe.es/datos/pdfs/BOE/1947/138/A02888-02889.pdf

cephog E"J-1I.|.-I:‘th".l:di.:|,3 en los articulos €8,
gy ¥ 100 del Reglaménto de Transpor-
te de 22 de junic de 1929, sobre itiiee-
raring, ¥ lod, 105, 105, 104 v 105 el
Reglamento de 22 e junia, -sobre tarifas,
15.. La entided concestonaria quedard
sujeta o la Imtervencidn. del Ministerio
de Haclenda, a los fines vy dentro de tos
twites de o previsto en el articuls sex.
to do la ey de Trolebuses de 5 de oo
tubre de 1040, ¥ 1o del Reglamento de
aplicacion de 4 'de diciembre-de 1o49.
6. La concesify se entiende liecha
¥in perjyicios da tercero: v dejando 2
salvo el dereche de propiedad, guedan.
o sh}eta. wdemas, a todas y cada una
de l4s candiciones preinsertas, a la Ley
de § de octubre de 1940 ¥ Reglamento
de aplicaciin de la Ley de Obras Pabli-
©33, transportes eléctricos. v Cddige de
la Cireulacidn le sean splicables y rio s
opongan & las fijadas; a la legislacidn
wigente sobre nacronalidad de Empresas,
obreros, diveccidn, capital v produccicn
niscional et que se halle comprendida, v,
finalmente, a cuantas disposiciones de
cardcler general dictadas o gue en lo
-sucesivo se dicten relerentes. a trolebu-
ses, la seen mplicables, :

7. Al termirar ol plaso sefalido on
la condicidn segunda de esta concesidn,
revertird al Estads, pasando a ser pri-
Tiedad del mismo tedis fas instalacio-
nes, material mévil v demids elementog
necesarios para la explotacién ; tedo ello
en buenas condieiores de funclonzmien-
to, guedande garantida’ la administra.
cién del cumplimientd de esta preserip.
ciba, en la forma ¥ tirminos que se de
terminan &n el wrticulo 23 del Reglaa
metta de aplicacién de 1a Lev de Tro.
lebuses de 4 de diciembre de 1044

R, ML '.|wu-‘n.pl'|n1:_.a.1:r- de las condi-
ciones & que 1a concesién queda sujeta
mbtivard la caducidad de la misma, cona
forme a lo gque determina Ja Gey de
5 de cctubre de 1940 y Reglanmento para
su aplieadidn de 4 de diciembre do 1944,
por los gque se regula la concesidn admi-
nistrativa de lineas de transporte peali-
widas por trolebuses,

io. Bl concesionario, con indepen-
denciz de las tarifas mdximas seflale-
dug, po podrd en pingdn caso establecer
tilas de aplicacidn inferiores a las que
apiiqua la citada Red Nacional de los
Ferrocarriles Espanoles en Jos servicios
similares por ferrocail, comprendidos
i 2] frayeclo Reus-Tarragona. |

zo0. El  concestonaric de] servigo:
quedard sujets al pago del peaje a 1ds
ling2s da transporte clase A y ferroca-
rril colncidentes, segin determina el ar-
tleule 11 dél Reglamento para aplics-
cibn' de la Ley de Trolcbuses, en ol bien
entendido de que las Jineas.clase A flo
tendran derecho o' cobro de peaje die
rante el 'plaze de vigencia que {igrjrg en
la escritura de cpneesion original, pero
aip durante las prarogas que puedan’
concederse en lo sugesiva,

Lo que comunio a ¥, [ para su co-
nocimisate y electos, '

Dios guarde a V. 1. muchos afgs, .

Madrid, 23 de abril de rq7. P. D., i

Buhsecretario, F, Turell.
° L]

. ] '
Ime, Sr. Directer general de Ferroca-
eriles, Tranvias v Transportes por C
“rretera :

S

Anunciando la devolucién de una

Resolucidn de la Direccién General de Ferrocarriles,
Tranvias y Transportes por Carretera por la que se
anuncia la devolucién de una fianza depositada por
Filovias Reus, Tarragona y Extensiones, Sociedad
Anoénima, para responder de la linea de trolebuses de
Reus a Tarragona.

Boletin Oficial del Estado num. 221, de
15/09/1959, pagina 12190.

Departamento: Ministerio de Obras Publicas

PDF (Referencia BOE-A-1959-12284)

Direccién Gen;:r:{l de Ferrocarri=
les. Tranvias y Transportes =
por Carretera

-

jianza depositade por Filovius
Reus, Tarragona 'y Extensiones,
Sociedad Anonima, wgra respotns
der de lg lineq de trolebuses de
Reus a Tarragonc. . '

LS

En cumplimiento de lo gue dispone el
vigente Reglamento de Trolébuses, se ha-
ce publica la peticion de devolucion de
fianza hecha por Filovias Reus Tarrago-
na .y Extenslones, 8. A., correspondiente.
a la linea de trolebuses de Reus a Ta-
rragona. Las reclamaciones podrin pre-
sentdarse, en su caso,-ante la Jefatura de
Obras Pliblicas de Tarragong durante el
plazo.de treinta dias hdbiles, a partir de
la fecha de publicacion de este anuncio.

Madrid, 3° de septiembre de 1959.—EL
Director general, Pascual Lorenzo,

3.229, _ -

Ministerio de Transportes y Comunicaciones
(BOE de 18/02/1978 - Secciodn III)

Resoluciéon por la que se hace publica la
transformacion de la concesion de trolebuses en otra

equivalente de autobuses, en la linea Reus-Tarragona
e hijuelas (Tarragona-Torreforta y Tarragona-Mas
Rabassa).

Mas... (Referencia BOE-A-1978-4862)
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' RESOLUCION de la Direccién General da Trans-" | A} Ttinerario: Tarragona-Reus, Tarregona-Torreforta, Ta.
62

48 rragona-Mas Rabassa; con p intermedias fljas en los

portag Terrestres por la que 3¢ hace plublica la
transformacién de la concesidn dg troisbuses on
otra equivalente de qutobuses, en la linea Reus-Ta-
rragona e hijueles (Tarragona-Torreforta y Tarra-
gona-Mas sal, ) C

El ilustrisimo sefior Director general de Transportes Te-
rrestres, en base a la delégacion de atribuclones que estable-
cen las Ordenes ministerialos de 5 de octubre de 1857 y 31 de
agosto de 1976, ratificadas por Orden ministerial d. § de julio
de 1977 («Boletin Oficial del Estado- de 13 sigulente), ha re-
suelto declarar procedents la transformacién de la concesidn
de - irolebuses Reus-Tarragona, con hijuelas a lorreforta y a
Mas Rabessa, en ota equivalente de autobuses, y adjudicar
directamente a «Fllovias Reus Tarragona y Exteémsiones, So-
ciedad Anénimas (FIRTESA), la concesion del serviclo trans-

formado en regular de transporte de viajeros por carretera, com-

arreglc a la Ley 28/1973, de 21 de julio, ¥ en . inisterial
de 21 de junio de 1974, que la desarrolla, y segiin el pliego de
comdiciones particulares de la concesion, en el que, entre oiras,
figuran las siguientes: . .

untos expresados y en La Florida, Campo de Avlacién, Pino
farull, Log Caidos, Mas Vallvé, Rabemssada Sabinosa, Cala
Romana, Club de Tenis y Ciudad Residencial, :
Prohibiciones de trafico: Ninguna, . :
B) Material afecto a la concesién: Siete autobuses, empledn-
dose solamente el namero suficiente para cubrir la actual capa-
‘cidad de transporte, guedendo el résto en reserva.
C) Tarifas: 1,402 pesetas por viajero/kilémetro en clase
unica,. ’
0,21 pesetas por cada 10 kilogramos/kilémetro o fraccidn,
para - exceso de ulpajes, encargos y paqueteria,
D) Plazo: Veinticinco efica a contar de la fecha de venci-
misnto del otorgado a la linea de trolsbuses, procediendo la.
reversién en 30 de septiembre del 2007.

Lo que se hace pablico en cumplimiento de lo dispuesto em
1a Ley de Procedimiento Administrative y a los efectos de la
condicién 28 del pliego concesional. . -

Madrid, 30 de enero te 1978.—El Director general, José
Luis Garcia Loépez. ) .



http://www.boe.es/datos/pdfs/BOE/1959/221/A12190-12190.pdf
http://www.boe.es/buscar/doc.php?id=BOE-A-1978-4862

Presidencia del Gobierno
(BOE de 07/09/1978 - Seccion I)

Real Decreto sobre transferencias de

competencias de la Administracion del Estado
a la Generalidad de Catalufia en materia de
Interior, Turismo, Actividades Molestas,
Insalubres Nocivas y Peligrosas y Transporte.

Mas... (Referencia BOE-A-1978-23080)

Solo se reproduce el texto que incumbe:

Artlcuin catorce —Se transfieren de la Administraciton del
Estado a la Generalidad de Catalufa les competencias sobre
concesion, autoriracifm y oxPlatacidn ds sarvicios ds transporte
por trolebis gue discurran integraments en el territoric de
Catalufia. regulados por la Ley da cineo de octubre de mil
novecieniva cuarenia, por la Ley de veintiuno de jullo de mil
novecientos setenta ¥y tres, sobre transformacién de irnlehuses
en autobuses, y sus disposiciones de desarrcllo.
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ANUNCI posant a informacio publica
la sol-licitud presentada per "Filovias
Reus-Tarragona y Extensiones, S.A."
(F.I.R.T.E.S.A.) referent a augment

del nombre d'expedicions.

DOGC 01/06/1979 =l Text i fitxa
PDF  (181.90 KB)

ANUNCI

posant aq informacié publica la sollicitud

presentada per “Filovias Reus-Tarragona

y Extensiones, S. A" (FIR.T.E.S.AJ),

referent a augment del nombre d'ex-
pedicions

Sollicitada per “Filovias Rens-Tamrago-
na ¥ Extensiones, S. A" (F.LR.T.E.5.A),
auteritzacié per augmentar el nombre
d’expedicions entre Reus i Tarragona,
dintre el servei piblic regular de trans-
port de viatgers per carretera Reus-
Tarragona amb fillola a Torreforta, res-
ta oberta informacié piblica a fi que,
en el termini de 20 dies feiners, comp-
tadors des de l'endemd de la publi-
cacié d'aquest anunci en el Boletin
Ofictal de la provincia, les entitats
i els particulars interessats puguin exa-
minar la solicitud citada, a les depen-
dencies d'aquesta Demarcacié de Trans-
ports per Carretera, amb domicili en
aquesta ciutat, Rambla Generalfsimo,
nimero 14, entresol, a les hores d'ofi-
cina, on durant el terme indicat po-
dran presentar les observacions que
considerin convenients en relacié amb
la peticié formulada.

Es convoca expressament en aquesta
informacié piblica I'Excma. Diputacié
Provincial, els Ajuntaments de Tarra-
gona i Reus, el Sindicat Provincial de
Transports i Comunicacions i els se-
giients concessionaris de serveis regu-
lars de la mateixa classe, que puguin
resultar afectars: Prardip a Tarragonma
amb filloles, del senyor Josep Andreu
i Dalmau.

" Tarragona, 27 d'abril de 1979.

ALBERT VILALTA I GONZILEZ
Director General de Transports
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Num. 916 — 18.11.1987

ANUNCI d'informacié publica sobre la
sol-licitud d'autoritzacid per establir
unes expedicions parcials entre Reus i
Tarragona en la concessio Pratdip-
Tarragona amb filloles (V-2558, T-
53).
DOGC 18/11/1987 ElText i fitxa

PDF (249.36 KB)

ANUNCI
d'informacid piblica sobre la soltlicitud d’auto-

ritzacic per establir unes expedicions parcials
entre Reus i Tarragona en la concessid Pratdip-
Tarragona amb filloles (V-2558, T-53).

La Hispano Igualadina, SA, ha presentat la
sollicitud d’autoritzacid per establir unes expe-
dicions parcials entre Reus i Tarragona en la
concessié Pratdip-Tarragona, amb filloles (V-
2558, T-53).

Resta oberta informacié publica perque,
en el termini de vint dies habils comptats des
de I'endema de la data de publicacié d'aquest
anunci al DOGC, les entitats i particulars
interessats, després d’haver examinat la soli-
citud esmentada a les dependéncies del Servei
Territorial de la Demarcacié de Tarragona, c.
Gasdmetre, 24, I' B, i en hores d'oficina, pu-
guin presentar per escrit les observacions que
considerin pertinents.

Es convoca expressament a aquesta infor-
macié piblica 'Excma. Diputacid Provincial de
Tarragona, els Ajuntaments de Pratdip, Mont-
roig del Camp, Montbrid del Camp, Riudoms,
Reus i Tarragona, i els concessionaris de serveis
publics regulars de transport de viatgers per car-
retera segiients:

CRA La Hispania, SA; FIRTESA.

Tarragona, 24 de juliol de 1987

Jorp! ForLia ALSINA
Cap del Servei Territorial de la Demarcacié
de Tarragona

PG-4283 (87.223.038)
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