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Empresas de la Generalitat

De Catalufia de Catalunya Barcelona (Barcelona)

HISTORIAL

El 22-12-1967 Ferrocarriles de Catalufia SA (FCC) recibe la concesion para la linea \V@ALYREHEY Rubi- I.
Tarrasa, a atender con dos autobuses de 28 plazas que deberan efectuar dos expediciones diarias en

cada sentido. (Ver documento).

Esta explotacién con autobuses por parte de una empresa ferroviaria no es pionera, pero si lo és que
para ella se adquiriesen coches nuevos y se pintasen con los mismos colores de los trenes: fondo
verdoso-azulado, con unas franjas longitudinales verde oscuro y otra muy delgada amarilla. >

Los parrafos en azul corresponden a otras explotaciones distintas a la que comentamos aqui.

Ferrocarriles de Catalufia SA (FCC) era la Compafiia ferroviaria que gestionaba en ese momento la
linea de Barcelona a Tarrasa y Sabadell. Coexistia en parte de las instalaciones con la del Ferrocarril
de Sarria a Barcelona S.A. (FSB), que gestionaba las lineas de Barcelona a Sarria 'y a Avda. Tibidabo.
Ambas explotaciones tenian los coches pintados de la misma forma, aunque no compartian material
(cada cual tenia el suyo propio y diferenciado).

El 22-02-1974 Ferrocarriles de Catalufia SA recibe la concesion para la linea |JESHWRYRMENN Tarrasa
(estacion Renfe)-San Vicente dels Horts (estacion FC), a atender igualmente con dos autobuses pero
éstos de 40 plazas y con también dos expediciones diarias en cada sentido. (Ver documento).

Los coches recibieron los mismos colores.

El 24-07-1974 la Cia. del Tranvia o Ferrocarril Econémico de Manresa a
Berga SA obtiene la concesion para la linea entre Manresay el
monasterio de Montserrat. (Ver documento). Pero esta linea ferroviaria y
sus autobuses estan totalmente ligados a la histéria de la empresa
ATSA (y anteriormente a Ballis) por lo que se recomienda ver su ficha.
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El 09-12-1974 Ferrocarriles de Catalufia SA recibe la adjudicacién de una hijuela de la concesién \VRACYHSENRSY| Rubi-
Tarrasa, entre el punto kilométrico 24 750 de la carretera de Gracia a Manresa y la urbanizacion Can Parellada. (Ver
documento).

El 11-04-1975 La Compaiia del Tranvia o Ferrocarril Econémico de Manresa a Berga SA cambia la titularidad de la concesion
VEZZuRe| Vanresa-Guardiola con hijuela y prolongacion a favor de la nueva Cia. General de los Ferrocarriles Catalanes SA,
ver documento y ver la ficha de la empresa ATSA.

El 19-04-1975 Ferrocarriles de Catalufia SA recibe la adjudicacién de otra hijuela de la concesion \VRALYM=REY Rubi-
Tarrasa, entre Rubi y San Cugat del Vallés (Ver documento).

El 10-12-1975 Celestina Segura Aymerich traspasa oficialmente la concesion \YgiWAPAY 2 HTs! R - A R W P
Molins de Rey - Rubi a Ferrocarriles de Catalufia SA. (Ver documento). Esta linea la habia FRA NQUESA
. e

obtenido el 12-02-1957 Juan Franquesa Franquesa y a su fallecimiento el 28-06-1974 la TR
titularidad pas6 a Celestina Sequra Aymerich (su esposa). (Ver documento).

El 17-06-1977 (tres dias antes de la clausura) se transfiere provisionalmente la titularidad de la
red a FEVE. (Tal fue esa provisionalidad que no se llegé a modificar apenas nada, sino que
se continud con el mismo tipo de explotacién, material, personal, frecuencias, etc.).

En el acuerdo entran otros ferrocarriles de via estrechay se supone que los autobuses.

El 23-05-1977 (tras un periodo previo altamente deficitario) la empresa Ferrocarriles de Cataluia
SA anuncia la clausura definitiva de los servicios en su red para el 20-06-1977. @
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El 28-07-1978 mediante Real Decreto y con motivo de la reinstauracion de la W Generalitat de Catalunya
Generalidad de Catalufia , el Gobierno de Espafia le cede la gestion de las lineas WY Departament de Politica Territorial
explotadas por FEVE en Catalufia , gestionando asi los Ferrocarriles de Catalufia a i Obres Publiques

través del Departamento de Politica Territorial y Obras Publicas (DPTOP).

El 05-09-1979 se crea oficialmente la empresa Ferrocarrils de la Generalitat de Catalunya

(FGC), (constitucion formal el 20-12-1979).
El 07-11-1979 se traspasan oficialmente las lineas que habian estado gestionadas por FEVE

(como se havisto) a FGC, con mencién expresa de las de autobuses también, (ver doc), pero sin Ferrocarrils de la Generalitat de Catalunya
cambio especifico de la titularidad, simplemente “quedan integrados”.

A partir de 1981 en que FGC se hace cargo de la titularidad de forma oficial, existen evidencias de que
los vehiculos y la explotacion correspondiente a sus lineas se ha cedido y/o concertado con dos
empresas de cada una de las zonas: Renom (Sarbus) la \Y@4&¥ v J. Roig (Autos Castellbisbal) las

Yawasyl v \(VERUWA. | os coches paulatinamente van recibiendo una nueva decoracién con fondo blanco y una
franja longitudinal gruesa de color marron muy oscuro (casi negro) tanto en una empresa como en la otra.

El 14-05-1981 FGC solicita el cambio de titularidad a su favor de la linea |JEeHWRYRURHI Tarrasa (estacion Renfe)-San Vicente
dels Horts (estacion FC), (no se ha encontrado la publicacidn correspondiente al cambio de la titularidad de las otras dos lineas, pero los
dos apuntes siguientes dan por supuesto esta circunstancia).

A partir de 1982 (aproximadamente) la empresa Montefrri Hermanos (de Capellades) se especializa
en hacer lineas combinadas con trenes de FGC (las yla
suburbana de son ejemplos) e incluso sustituciones en caso de
interrupciones del servicio de tren en cualquier lugar de las lineas en el tridngulo entre Martorell,
Igualada y Manresa, incluyendo el Funicular de Gelida. Los coches destinados a estos servicios
deben ir decorados con una librea especifica (como en el ejemplo) de forma que recuerdan
vagamente la misma decoracién de los trenes.

Posteriormente, en 1986 a FGC se le otorg6 la concesion de transporte por carretera Barcelona-Manresa
y el traspaso de la Montserrat-Santa Cecilia. Es curioso, pero en las memorias de FGC desde 1981 a 1990 lo
Unico que aparece sobre el transporte por carretera son los ingresos, ninguna referencia a la explotacién de estas lineas o
su traspaso a otras empresas.

El 26-01-1990 Ferrocarrils de la Generalitat de Catalunya (FGC) solicita autorizacion para modificar una pequefia parte del
itinerario correspondiente a su concesion \VEWAPRERLE Molins de Rei-Rubi. (Ver documento).

El 11-11-1999 Ferrocarrils de la Generalitat de Catalunya (FGC) solicita autorizacién para establecer una parada fija en Sant
Quirze del Vallés correspondiente a su concesion \ZYCYREIEY Rubi-Tarrasa con Hijuelas. (Ver documento).

En 01-2003 con la creacion de las lineas nocturnas al extrarradio de Barcelona y en concreto
con la\[e¥l, se utiliza la concesion VZALYRRIERY( Rubi-Tarrasa con Hijuelas ademas de la N 6 1
VECLEIRY[eIoF:1S Barcelona-Matadepera con hijuelas que posee Sarbus. (Ver documento). Barcelona-Terrassa-Sabadell

Esta ficha esta inacabada y en construcciéon. Para dar salida a lo trabajado hasta aqui se edita tal cual en espera
de poder completarla algin dia préximo. Se irdn incorporando otros apuntes.

Esta ficha se actualizé en profundidad el 03-2014 y en la versién de 05-2018 se modificaron los estilos del
indice. En las versiones posteriores se agregan notas intrascendentes, quedan por revisar los Gltimos afos.

Informacién / Bibliografia / Enlaces

En el libro “Cent Anys del Tramvia Blau: Funiculars, Tramvies i Ferrocarrils a la Muntanya del Tibidabo”, de Joan Maria Gallardo
Matheu y Lluis Prieto Tur, editado el afio 2001, ISBN: 84-930930-3-3, Dep.Legal: B-49040-2001, en la pagina 232 figuran tres fotografias
de varios vehiculos.

En el libro “De Hispano a Pegaso — 100 afios de transporte publico en Espaia”, de Cesar Arifio Plancheria, editado en el afio 2008,
ISBN:79-884-8675862.2 Dep.Legal: B-26638-2008, en la pagina 105 hay una fotografia de un Pegaso 5023 carrozado por Hugas.

En el sitio: http://www.autobusesbcn.es/lineas i/tarrasa-svicente.html hay una importante descripcién de estos Servicios..



http://www.autobusesbcn.es/lineas_i/tarrasa-svicente.html

Mi amigo Luis Rentero Corral escribié un interesante e importante resumen sobre los autobuses de FGC que considero
apropiado reproducir dentro de esta ficha ya que muchos de los datos se han obtenido de este magnifico trabajo:

LOS AUTOBUSES DE FERROCARRILES

DE CATALUNA, S. A.

Luis Rentero Corral
V1-25.02.2014

Ferrocarriles de Catalufa, S. A. (FCC) fue una empresa privada creada en 1911 parala
construccion y explotacion de diversas lineas ferroviarias, todas de via normal, y que fueron
abiertas en 1916 de Sarria a Les Planes; en 1917 de Les Planes a Sant Cugat; en 1918 de
aqui a Rubi, continuando luego hasta Terrassa en 1919; y el ramal de Sant Cugat a Sabadell
en 1922. Estas lineas daban continuidad a la que la empresa Ferrocarril de Sarria a Barcelona,
S. A (FSB) abrio entre Barcelona y Sarria en 1863, en via ancha primero, y que transformé a
via normal en 1905. En realidad, ambas empresas eran propiedad de los mismos socios vy,
aungue los bienes mateniales estaban repartidos entre ambas, la exp 100, p I, tall
y demas eran conjuntos.

En la etapa final de existencia de Ferrocarriles de Catalufia, ante la creciente
competencia general de los transportes por carretera y la lenta pero continua reduccion de sus
beneficios de explotacién, la compaiiia decidié adelantarse a posibles solicitantes privados que
entraran en competencia directa con sus lineas y solicité sus propias concesiones de
transporte de viajeros por carretera. De este modo, aungue segun lo dispuesto en las leyes de
entonces, si una empresa de transporte de viajeros por carretera estableciera una linea
coincidente con el femrocarril FCC cobraria de esta el canon de coincidencia, la empresa se
aseguraba quedarse con la totalidad de los ingresos que tal servicio podria generar.

1. Las tres concesiones de FCC

1.1. Concesion Rubi-Terrassa con hijuelas (V-2747/B-157)

En orden cronolégico, la primera concesion que obtuve FCC fue la del servicio entre
Rubi y Terrassa, por Les Fonts, con una longitud de 10,250 km. Fue adjudicada por el Ministro
de Obras Publicas el 22 de diciembre de 1967, siendo publicado el hecho en el BOE de 29 de
enero de 1968. La concesion especificaba que el servicio debia prestarse con dos autobuses
de 26 plazas sentadas, que debian realizarse dos expediciones diarias de ida y vuelta y que la
linea quedaba clasificada, en relacion al femocarril, como “coincidente a". El servicio se
inaugurd en la pimavera de 1968, quizas el dia 29 de abril.

Siete afios después, el 9 de diciembre de 1974 el Director General de Transportes
Terrestres adjudicd a FCC la hijuela a la concesion anterior entre el Km 24,750 de la carretera
de Gracia a Manresa y la Urbanizacion Can Parellada, con una longitud de 1,2 km. Esta
urbanizacion es un bammo de Terrassa, por lo que este nuevo servicio se podria considerar una
linea urbana de Terrassa. La concesion fue publicada en el BOE del 22 de enero de 1975. Los
vehiculos serian los mismos de la concesion principal v se realizarian nueve expediciones
diarias de ida y vuelta "en conjunto con el servicio base”, lo que permite suponer que esa era la
cantidad de expediciones que en ese momento habia entre Rubi y Terrassa. El servicio fue
inaugurado en la primavera de 1975, quizas el 11 de abril, y quedaba clasificada, en relacién al
ferrocarril, como "coincidente b".

Ese mismo afio fue adjudicada a la misma empresa FCC la hijuela-prolongacion de 5.5
km de longitud entre Rubi y Sant Cugat, aprobada por el Director General de Transportes
Terrestres el 19 de abril de 1975, publicada en el BOE del 7 de junio de 1975 El servicio se
prestaria con los mismos autobuses de la concesion original, mas uno de similares
caracteristicas. Del mismo modo, las expediciones serian nueve de ida y vuelta. En relacion al
ferrocarril quedé clasificada como “coincidente a”. Esta prolongacion fue puesta en servicio en
el verano de 1975, quizas el 30 de julio.

1.2. Concesion Terrassa-Sant Vicenc¢ dels Horts (V-3123/B-181)

La segunda concesidén a Ferrocarriles de Catalufia, 5. A. fue adjudicada por el Ministro
de Obras Piblicas el 22 de febrero de 1974, publicada en el BOE de 29 de marzo de 1974,
entre Terrassa (estacion de Renfe) y Sant Viceng dels Horts (estacion de la Compaiiia General
de los Ferrocarriles Catalanes), con una longitud de 28 km y pasando por Les Fonts, Rubi, El
Canyet, El Papiol y Molins de Rei. La concesion obligaba a tener adscritos a la misma dos
autobuses con al menos 40 asientos, y preveia la realizacién de dos expediciones diarias de
ida y vuelta. En relacion al ferrocaml quedo clasificada como "coincidente b”.

La linea fue puesta en servicio a finales del verano de 1974, probablemente en el mes
de septiembre.

1.3. Concesion Molins de Rei-Rubi (V-1282/B-55)

La tercera y ultima concesion de transporte de viajeros por camretera que fue otorgada
a FCC no lo fue directamente en el momento de su creacién. Esta linea fue inicialmente
concedida a Juan Franquesa Franquesa en 1957 (la concesion fue publicada en el BOE del 13
de septiembre de 1957). Frangquesa fue un empresario establecido en Rubi que comenzo a
explotar autobuses en 1935 (Autocars Franquesa continua existiendo hoy, trabajando en el
campo de los discrecionales). A la muerte de Juan Franguesa en 1976, la concesion fue
transferida a su esposa, Celestina Segura Aymerich. Pero en seguida, al siguiente afio 1977, la
concesion paso a manos de Ferrocarnles de Catalufia, S. A. Por lo tanto, estuvo en manos de
la empresa ferroviaria durante apenas unos meses.

2. Fin de la empresa privada y historia en FGC

Diversas circunstancias, comunes a ofros ferrocarriles secundarios de Espafia,
condujeron a que el conjunto de las empresas FSB/FCC pasaran de obtener beneficios en
1975 a unas enormes pérdidas en 1977 (de hecho, las pérdidas sextuplicaron el valor de los
beneficios de 1975). Ello llevd al habitual cese de la explotacion a partir del 20 de junio de
1977. Para evitar el cierre de una red que en 1976 transportd a mas de 46 millones de viajeros,
todos sus bienes y personal fueron transfendos a la empresa publica FEVE desde ese mismo
dia (Real Decreto 3299/1977, publicado en el BOE del 27 de diciembre de 1977). También
fueron traspasadas las fres concesiones de transporte por carretera que explotaba, como
queda expresamente mencionado en ese Real Decreto.

FEVE no llegé a intervenir practicamente en ningdn momento en estos ferrocarriles,
tanto porque no eran técnicamente asimilables al resto de su red (mayoritariamente de via
meétrica), como por el momento politico en que se desamollaron estos acontecimientos, en
plena Transicién.

Estos ferrocarriles, sus bienes, personal y concesiones, incluidas las tres lineas de
autobuses, fueron transferidas a la Generalitat de Catalunya por un Real Decreto del 28 de julio
de 1978 (publicado en el BOE del 7 de septiembre de 1978). La gestion fue directa por parte de
la Generalitat hasta la creacién de la empresa Ferrocarrils de la Generalitat de Catalunya

(FGC). el & de septiembre de 1979. Sealin un Decreto de la Generalitat de Catalunva, el 7 de
noviembre de 1979 se integran en FGC las lineas ferroviarias y las tres concesiones de

transporte por carretera (DOGC de 24 de diciembre de 1979).

No queda claro como se desarrollo el servicio de autobuses durante los primeros afios
de titularidad de FGC. Aun asi, por los indicios a que apuntan algunas fotos (por ejemplo, una
foto tomada por Antoni Julia en las cocheras de J. Roig en 1980 donde se ve, junto a los
coches propios de la empresa, el coche B-9855-AS de FCC adn en sus colores originales),
parece que desde el primer momento la explotacion de las tres concesiones estuvo a cargo de
las empresas a las que acabaron traspasadas. Sin embargo, al menos durante los siguientes
diez afios FGC siguié considerando como parte de sus propios servicios estas tres lineas de
autobuses, como lo muestra la inclusion de los horarios de las mismas en las primeras
ediciones de las guias horarias de FGC (por ejemplo, en la de junio de 1998 a junio de 1999).

Lo mas probable es que la explotacion fuera contratada por el titular de las
concesiones, FGC, a las empresas de autobuses Renom y J. Roig.

Segln las memorias de FGC, la empresa publica renuncié a la prestacion de
los servicios de transporte por carretera en el afio 2001, desapareciendo las estadisticas de
viajeros transportados por carretera de dichos documentos. La memona de FGC de 2001 dice,
textualmente: "Por lo gue respecta a las lineas con servicios concurrentes con los ferroviarios,
se ha iniciado el proceso de renuncia de las concesiones, ya que no aportan ningun valor
afiadido a FGC". Por lo tanto, se puede dar por bueno el afio 2001 como el de la transferencia
de las concesiones a las empresas privadas que actualmente los explotan.

Queda la duda, no obstante, de porqué en las guias de horarios oficiales publicadas
por la Generalitat de Catalunya sigue apareciendo FGC como titular de las concesiones hasta
2003 en el caso de las lineas de Molins de Rei a Rubi y de Terrassa a Sant Vicenc dels Horts,
v hasta 2006 en el caso de la linea de Terrassa a Rubi y Sant Cugat.

2.1. Desarrollo de la concesion Terrassa-Rubi-Sant Cugat

La mayor de las tres concesiones fue explotada desde principios de los afios ochenta
por la empresa Renom (Sarbus), que incorpord algunos de los autobuses de FCC a su parque,
pintandolos con sus colores propios (crema con franjas verdes). Alguno de estos coches tenian
una inscripcion con el nombre de Ferrocarrils de la Generalitat de Catalunya junto con el de
Renom (por ejemplo, el coche B-0395-BG, luego numerado 16 en Renom), por lo que o bien
los coches siguieron siendo propiedad de FGC, o bien se llegd a algun tipo de acuerdo o
contrato de explotacion conjunta.

Tras la renuncia por parte de FGC a la explotacion directa de los servicios de
transporte por carretera en 2001, la concesion fue traspasada definitivamente a Sarbus.
Durante estos afios el servicio que se presté fue el siguiente:

+ Enmarzo de 1983 circulaba un autobis cada 30 minutos, diario.

+ Enabnl de 1987, el mismo servicio anterior.

* En junio de 1992 circulaba un autobis cada hora en el recomdo completo, diario, mas
un autobis cada hora entre Rubi y Sant Cugat solo los laborables, dando asi servicio a
esta seccion cada media hora.

+ Endiciembre de 1995, el mismo servicio anterior.

« Enjunio de 1999, el mismo servicio anterior.

« Actualmente (febrero de 2014), Sarbus presta este servicio como linea B8 con una
expedicion cada hora, todos los dias.

2.2. Desarrollo de las concesiones a Molins y Sant Viceng

La explotacion de estas dos concesiones fue contratada con la empresa J. Roig, de
Castellbisbal. Tan solo uno de los autobuses fue traspasado a J.Roia (el B-9855-AS). Esta
empresa cambié su nombre a Autos Castellbisbal, S. A, a finales de los afios ochenta o
principios de los noventa.

Tras la renuncia de FGC a la explotacién directa de los servicios de transporte por
carretera en 2001, las dos concesiones fueron ftraspasadas definitivamente a Autos
Castellbisbal. Durante estos afios, el servicio que se prestd en ambas lineas evoluciond de la
siguiente manera:

a) en la linea de Molins de Rei a Rubi:

En marzo de 1983, tres servicios los laborables y dos los festivos.

En abril de 1987, el mismo servicio que el anterior.

En junio de 1992, cinco servicios solo los laborables.

En diciembre de 1995, el mismo servicio que el anterior.

En junio de 1999, el mismo servicio anterior mas un servicio los sabados

Actualmente (febrero de 2014) hay tres expediciones solo los laborables excepto en
agosto, que hay una sola expedicion diaria.




b) en la linea de Terrassa a Sant Vicenc dels Horts:

En marzo de 1983, dos servicios diarios.

En abril de 1987, tan solo una expedicion los sabados.

En junio de 1992, el mismo servicio antenor.

En diciembre de 1995, el mismo servicio que el anterior.

En junio de 1999, el mismo servicio que el anterior.

Actualmente (febrero de 2014) sigue habiendo una sola expedicidn, pero se realiza
solo los jueves que son laborables.

3. Parque de autobuses de Ferrocarriles de Cataluiia, S. A.

Ferrocarnles de Catalufia dispuso de ocho autobuses propios para prestar servicio en
sus tres concesiones. Una caracteristica de estos autobuses es que fueron pintados con la
misma combinacion y tonos de colores de los trenes de FCC

Para comprender mejor la historia de estos ocho autobuses se analizan en seis grupos,
ordenados cronologicamente.

3.1. Los dos Hugas

Los dos primeros autobuses fueron dos Pegaso 5023/C con carroceria Hugas, que
correspondian a la concesion de Rubi a Terrassa. Comenzaron a circular en 1968 con las
matriculas provisionales (placas verdes) B-701424 y B-701425. Posteriormente recibieron las
matriculas definitivas B-628018 (alta el 4 de junio de 1968) y B-630580, desconociéndose la
correspondencia entre ambas.

Tras la cesacion de los servicios por parte de FCC, en algin momento indeterminado el
B-628018 paso al parque de Renom (luego Sarbus), donde recibio el nimero 11.

Los dos coches con carroceria Hugas, ambos con matricu,

k i - a la izquie el B-701424 y a la derecha
el B-701425. (Fotos: Ferrocarriles de Catalufia).

3.2. El posible Noge

En 1970 FCC puso en servicio su tercer autobus, un Pegaso 5023/1 con carroceria
probablemente de Noge. Se estima que pueda ser de Noge porque estas dos fotos (las Unicas
que se conocen) parecen estar tomadas en Arbucies, por el entorno; y porque la placa que hay
entre el faro y la puerta delantera parece ser la que utilizaba este carrocero en esta época. De
este vehiculo tan solo se conoce su matricula provisional roja (B-810978) y que estuvo
asignado a la linea de Rubi a Terrassa.

El autobis 5023/1 con carroceria Hugas. (Fotos: Ferrocarriles de Catalufia).

3.3. El primer -dudoso- Castro-Caride

El 20 de enero de 1971 se dio de alta el cuarto autobus, otro Pegaso 5023/1 con
carroceria de Castro Caride. Fue también asignado a la linea de Rubi a Terrassa. Al parecer
luego pasé a manos de Renom (Sarbus), con el numero 20.

Los listados indican que este coche en Sarbus tuvo una carroceria Unicar U-75, lo cual
puede corroborarse en una foto. Evidentemente, de origen es imposible, porque la U-75 es
posterior a la fecha de construccion de este autobus, por lo que es mas que probable que el
autobus fuera recarrozado. El coche 20 de Renom (Sarbus) fue dado de baja al finalizar el afio
1998.

Cabe también la posibilidad de que este coche realmente nunca perteneciera a
Ferrocarriles de Catalufia, S.A., dado que en el archivo de fotografias histéricas de FCC hay
imagenes de todos los coches menos de este.

El coche con matricula B-845959, numero 20 de Sarbus, en los colores de la empresa Renom. (Foto descargada de la
web de ARCA).

3.4. Los dos -seguros- Castro Caride

En 1972 fueron puestos en servicio dos autobuses Pegaso 5031-L/1 con matriculas B-
4002-D (alta el 22 de febrero de 1972) y B-8400-D (alta el 6 de marzo de 1972), carrozados por
Castro Caride con su modelo Arosa. Ambos comenzaron a circular con matriculas provisionales
(placas verdes, una de ellas B-0808-R0) y, en este caso, la decoracion exterior no era en los
caracteristicos colores de los trenes de FCC, sino en color gris con franjas verdes oscuras.

Los dos Castro Caride con los pril
campus de la Us

enFCCy icul: ionales. Se tran en el

colores que provi
iversitat Auto (Fotos: Fe iles de Catalufia)

Estos dos coches inicialmente prestaron servicio de lanzadera entre el campus de la
Universitat Autonoma de Barcelona y la estacion de Bellaterra de los FCC. Posteriormente
este servicio dejo de realizarlo FCC, y los coches fueron transferidos a la linea de Rubi a
Terrassa, siendo repintados en los colores ferroviarios.

El autobiis con matricula B-8400-D, ya en los colores unificados de FCC, en la estacion de Rubi. Luego pasaria a
Sarbus con el nimero 14. (Foto: Ferrocarriles de Catalufia).

Tras la cesacion de los servicios por parte de FCC, ambos coches fueron incorporados,
en un momento indeterminado, al parque de Renom (Sarbus), donde recibieron los nimeros 23
(el B-4002-D) y 14 (el B-8400-D).

El autobis con matricula B-4002-D, cuando ya era el 23 de Sarbus, en colores de Renom. (Foto descargada de la
web de ARCA).

3.5. El Indecasa

El séptimo autobus de FCC fue puesto en servicio en 1974, coincidiendo con el
otorgamiento de la concesion de Terrassa a Sant Viceng dels Horts. El autobis fue un Pegaso
5062-B con carroceria probablemente construida por Indecasa, con matricula B-9855-AS.

Elautobis B-985-AS, en Sant Viceng dels Horts en septiembre de 1974 a la izquierda, cuando estaba asignado a la
linea de Terrassa a Sant Viceng; y en Rubi el 11 de abril de 1975 a la derecha. (Fotos: Femocarriles de Catalufia).

En un principio estuvo asignado a la linea de Terrassa a Sant Viceng, tal y como
llevaba inscrito en su lateral. Sin embargo, al afio siguiente fue borrada la inscripcion de dicha
linea. Lo cierto es que normalmente era el coche que realizaba este servicio.

Tras la transferencia de los servicios por carretera a FGC, este coche fue traspasado a
la empresa J. Roig de Castellbisbal, donde recibié el nimero 17. Alli fue recibido con sus
colores originales, aunque luego fue redecorado con los colores de J. Roig, primero en blanco
con franjas verde oscuro y luego en blanco con franjas en dos tonos de verde. Durante toda su
vida estuvo asignado a su linea original, asi como a la de Molins de Rei a Rubi.

En estas dos fotos vemos este coche en dos momentos de su pertenencia a J. Roig, ambas en Rubi: a la izquierda, el
24 de octubre de 1987 asignado a la linea de Sant Vicenc, y a la derecha, el 17 de septiembre de 1992 asignado a la
linea de Molins de Rei. (Fotos: J. A. Solsona).




3.6. El Unicar U-75

El dltimo coche adquirido por FCC fue un Pegaso 5023-CL con carroceria Unicar U-75,
que fue puesto en servicio el 26 de septiembre de 1975 con la matricula B-0395-BG. Este
autobus circuld, sobre todo, en la linea principal de Terrassa a Rubi y Sant Cugat, y
probablemente fue adquirido dando cumplimiento a la obligacion incluida en la concesiéon de la
prolongacion hasta Sant Cugat.

Tras el cese de los servicios por parte de Ferrocarriles de Cataluiia, este autobus fue
traspasado a la empresa Renom (luego Sarbus). Alli recibio los colores propios de esta
empresa, en crema con franjas verdes oscuras, y el numero 16. Adn asi, en su lateral llevaba
una inscripcion que rezaba "Ferrocarrils de la Generalitat de Catalunya”. Lo que no se sabe es
si ello era porque el coche seguia siendo propiedad de FGC, o porque el servicio era de
titularidad de FGC pero explotado por contrato por Renom.

A la izquierda, el coche B-0395-BG al poco de ser estrenado, en la estacion de Rubi el 4 de octubre de 1975,
prestando servicio en la linea de Terrassa a Rubiy Sant Cugat. (Foto: Ferrocarriles de Catalufia). A fa derecha, el
mismo coche cuando ya era el 16 de Renom (con la inscripcion de FGC en su lateral), fotografiado en la estacion de
autobuses de Sant Andreu Arenal el 5 de enero de 1989. (Foto: Luis Rentero Corral).

4. Resumen de la historia de las concesiones

[ V-1282/B-55

[ v-27471B-157

[ V-31231B-181

| Molins de Rei-Rubi

| Terrassa-Rubi-Sant Cugat

| Temassa-Sant Viceng Horts

13.09.1957 | Publicacion en BOE
concesion Malins-Rubi a
Juan Franguesa Franquesa
22121967 Concesion Temrassa-Rubi a
FCC
20.01.1968 Publicada en el BOE
47 2904 1968 Inauguracion Terrassa-Rubi
22.02.1974 Concesidn Terrassa-Sant
Viceng a FCC
29.03.1974 Publicada en el BOE
£709.1974 Inauguracion Terassa-Sant
Viceng
00.12.1974 Concesion hijugla Can
Parellada a FCC
22.01.1975 Publicada en el BOE
&7 11.04.1975 Inauguracion hijuela
19.04.1975 Concesidn prolongacion
Rubi-Sant Cugat a FCC
07.06.1975 Publicada en el BOE

&7 30071975

Inauguracion prolongacion

1976

Traspaso concesion a
Celesfina Sequra Aymerich

1977

Traspaso concasion a FCC

20.06.1977 Traspaso de Ias fres concesiones a FEVE por renunda a la explotacion de FCC.
28.07.1978 Traspaso de las tres concesiones a la Generalitat de Catalun:
07.09.1978 Publicacion en el BOE del traspaso a la
07.11.1979 Integracion en FGC de las tres concesiones
24121979 Publicacion en el DOGC de la integracion en FGC
2001 Renuncia de FGC a las fres concesiones
FEFIIIN Concesion traspasada a Concesidn traspasada a Concesion fraspasada a
Autos Castellbisbal Sarbus Autos Castellbisbal

Las imagenes de estos coches se han incluido en el apartado Fotos con un poco mas de resolucion.

Datos en Wikipedia:

http://itranslate.google.es/translate?hl=es&sl=ca&u=http://ca.wikipedia.org/wiki/Eerroca 4~

rrils_de Catalunya&prev=/search%3Fg%3Dferrocarriles%2Bde%2Bcatalu%25C3%25B1 |

a%2Bsa%26h[%3Des%26r1z%3D1T4SUNC esES403ES408
Antecedentes:

Para entender porque FGC pas6 a controlar estos ferrocarriles hay que
remontarse a la década de 1970 , por un lado dos empresas privadas, el tindem de
Ferrocarril de Sarria en Barcelona SA (FSB) y Ferrocarriles de Catalufia SA (FCC),

gestionaban la linea Barcelona-Vallés , que la habian construido, pero en esta década
empezaron a sufrir problemas financieros debido a la inflacién, el aumento de los
gastos de explotacion y para que el Gobierno hacia mantener tarifas politicas y sin

=

compensacion. El 1977 después de pedir subvenciones a diferentes instituciones, solicit6 el rescate de la concesion de las
lineas urbanas pero el Ayuntamiento de Barcelona denegd la peticion y el 23 de mayo de 1977 los Ferrocarriles de Catalufia
(propietaria del FSB) anunci6 la clausura de la red a partir del 20 de junio . &

El 17 de junio de 1977 por Real Decreto se transfirieron las lineas a Ferrocarriles de Via Estrecha (FEVE) de forma
provisional, mientras el Ministerio de Obras Publicas del Gobierno de Espafia , la Diputacion de Barcelona , la Corporacion

Metropolitana de Barcelona y * Ayuntamiento de Barcelona estudiaban el régimen de explotacién de esta red. ©!

Con la reinstauracion de la Generalidad de Catalufa , el Gobierno de Espafa traspaso a la Generalitat la gestion de las

lineas explotadas por FEVE en Catalufia , gestionando asi los Ferrocarriles de Catalufia a través del Departamento de
Politica Territorial y Obras Publicas (DPTOP) hasta que se creé el 1979 la empresa Ferrocarriles de la Generalidad de
Catalufia, que integraba el 7 de noviembre en su red estos ferrocarriles. %
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Textos legales

Ministerio de Obras Publicas
(BOE de 29/01/1968 - Seccion III)

Resolucidn por la que se hace publico haber sido

adjudicados definitivamente los servicios publicos
regulares de transporte de viajeros por carretera
entre las localidades que se citan.

Servicio entre Rubi y Tarrasa
- Ferrocarriles de Catalufia SA
22-12-1967

V-2747

Més... (Referencia BOE-A-1968-31829)

El excelentisimo sehor Ministro de este Departamento, con
fecha 22 de diciembre de 1967, ha resuelto adjudicar deflnitive-
mente los servicios pablicos regulares de transporte mechnico
de vigleros, equipejes y encargos por carreters que se men-
cionan: '

Ministerio de Obras Publicas
(BOE de 29/03/1974 - Seccion III)

Resolucién por la que se hace publica la adjudicacién
definitiva del servicio publico regular de transporte de
viajeros, equipajes y encargos por carretera entre
Tarrasa (estacion Renfe) y San Vicente del Horts
(estacion Ferrocarriles Catalanes), provincia de
Barcelona, expediente nimero 9.231.

Servicio entre Tarrasa (estacion Renfe) y San Vicente
dels Horts (estacion FGC)

- Ferrocarriles de Catalufia SA

22-02-1974

Mas... (Referencia BOE-A-1974-36694)

RESCELFION de le Direccion General de Trons-
portgs Terrestres por lo gque e hace pablica lo
adjudizacion definitive del servicio piblizo regular
de transporte de vigjérss, eguipajes ¥ encargos
por corretera entre Tarrosa festacidn Renfe)
San Vicente dels Horts (estacién Ferrocarriles Ca-
talanes), provincia de Bargelona, expedientes nd-
mers $.231. -

66904

Servicio entre Rubi y Tarrass (expediente namero 8401),
provincia de Barcelona, a «PFerrocarriles de Catalufis, Socle-
dad Andmimar, adjudieado por derecho de tanieo, en cuyas
condiclones de adjudicacién figuran entre otras las sigulentes:

Ttinerario—F) itinerario entre Ruhbi y Tarrasa. de 10,230 ki-
lameiros de longitud, pasara por Can Roses, Las Fonls y cruce
Ge catrgtera de Sabadell. con parada obligatoria parn fomar ¥
dejar viajeros y encargos en todos lus puitos mencionados an-
tericrmente, ¥y con las siguientes prohibiciones:

Realizar tratico de y entre Rubi v el empalme de |z cerre-
tera C-1.413 con la provinetal a Tarrasa y viceversa, v explotar
trayectes urhanos de la eludad de Tarrasa

Expediciones—Se realizarin las siguientes expediciohes:

Dos expediciones diarias de ida 3 vuelta,

El horagrio de estas expediciones se fijari de acuerdo con
igs comvenlencias del Interés piblico, previa aprobacion de la
Jefatura Regional de Transportes Terrestres.

Vehiculos.—Quedarin afectos a la concesién los sigulenies
vehiculos:

Dos autobuses de 26 plazas cads wno para viajeros sendados
v clasificacién unica.

demias caracteristicas de estos yvehiculos deberan ser
comunicadas a la Jefatura Regional de Transportes Terrestres
antes de la fecha de maugwracion del serviclo,

Tarilas—Regiran las siguientes tarifas-base:

(;Easgf anicz: 0,61 pesetss por viajero-kilémefrs (ineluldo in
puestoa).

Excero e equipajes, eneargos y pagueteria: (,0815 peseins
por cqda 10 kilogramos-kilomeiro o [raceion, o

Bnhre laz tarifag de vinjeros se percibira del usuario el im-
porte del Seguro Obligatorio de Visjeros, aplicandose sopre las
tarifas-base incrementadas con el canon de coincidencia.

Clasiticacion.—Este servigio se ctasifica, con respecto ai fe-
rrocarrll, como coincidents &3,

En virtud de lo dispueste en la Orden ministerial de 31 de
julio de 1958, el coneesionario deberdq sbonar al ferrocarril el
canon de ceincidencia gue corresponda—a6i-A.

El exceleniisimo sefor Ministro de este Depariamcenio, oon
feclia &2 de febrere ds 1974, ha resuelto adjudicar delinitiva-
mente a «Ferrocarriles de Cataludla, 5. A.-, el servicio publico
repular de transporie de viajeros, equipajes y encargos por
carretera cntre Tarrasa (estaciin Renfer y San Vicenis dels
Horts {estucion Ferroearrilos Catslanes), provineia de Barce-
lona fexpedicnie nmero 2231, con arreglo, entre ofras, s
las siguicnles condicionus:

Ttincrario: El itinerario entre Tarrasa (estacion Renife) ¥y
San Vicente dels Horts (estaclom Ferrocarriles Cuolulanest, de
25 kifdmetrps, pasard por estacion de Ferrocarriles Catalanes,
La Fonis, Bubi, FI Canyet, Papiel, Mocling de Rey y, La Tra-
vesia, con parada obligatoria pers ifomar y defar vidjeros ¥
encarpus en las localidades o puntes singulares del camine
antes citados, establociendoso. las siguienies probibiciones de
trafico: De y.enire "Tarrasa v Rubi, ¥ viceversa; de y eotre
ol empalme de lu CC1.448 con la pravincial a ‘Tarrasa ¥ al
empalme de la OC-1.433 con la B-150 a Castellbishal, v vice-
vorsa; de ¥ enire Bubl ¥ Molins de Rey y viceversa; de ¥
entre Molins de Rey v San Vicenle dels Horls v viceversa.

Expediciones: Dos diarias He ida v voelts ) |
Horario: 5e fijara de acuerdo con las conveniancias del in-
teres publico, previd aprebacion de la Jefatuwra Regional de

Trunasportes Terrestros, o

Vehiculos adscrifes a 1o concesitn: Does con capavidad mi-
nims pare transporier 40 vinjeros sontndbs en enda uno de |
eiles ¥ clase nica, Las demas. carncteristicas de estos vehicylos -
deheran ser comunicadas g e Jefatyrs Beglional de Transportes
Terrestres antes de la fecha de insuguracidn del sevvicin,

Tarifas: Clase unice a 3728 peselas viajere-kilometro, Excéso
de equipajos, cnowgoes ¥ paguetierin, o 0,080 pescias por cada
10 kilogramos-kildmetro o fraccidr. Sobre las tarifas de viajero-
kilometrg, incrementadsas con el canon de colacidencia, se per-
cibird d® usuario el Segurc Ohbtigatorio da Viajeros.

Clasificacion del servicic respecto del farrocarril: Coinciden-
te bl En virtud de lo dispuesio en la Orden ministerial de
41 dde julio de 1953, ¢l concesicnario deberda abonar al forrocarril
el canon ds coincidetcia gue corresponda. - . . .

Madrid, 8 de marzo de 1974.—El Director genoral. Pacide .
Alvarez Fidalgo.—1.802-A,
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Ministerio de Obras Puablicas
(BOE de 25/09/1974 - Seccion III)

Resolucién por la que se hace publica la adjudicacién
definitiva del servicio publico regular de transporte de
viajeros, equipajes y encargos por carretera entre
Manresa y el monasterio de Montserrat. Expediente
numero 9.130.

Tranvia o Ferrocarril Econédmico de Manresa a Berga,

S. A
24-07-1974

Mas... (Referencia BOE-A-1974-49273)

19097 RESQLUCION de la Direccwn Geaeral dy Frons-
portes Terresires por g oue §9 hace publica In od-
fuicasion definitiva del servidio publies reyitlar
de tranaporia de vinferow, equipaies ¥ encaryos por
carreterg enire Maonresa v 2l monasterio de Mont-
serrat. Expedientia numero 2.4340,

Ministerio de Obras Publicas
(BOE de 22/01/1975 - Seccioén III)

Resolucién por la que se hace publica la adjudicacién
definitiva del servicio publico regular de transporte de
viajeros, equipajes y encargos por carretera entre el
punto kilométride 24 750 de la carretera de Gracia a
Manresa y la urbanizacion Can Parellada (expediente
numero 10.648).

Ferrocarriles de Catalufia, S. A.
09-12-1974
Hijuela de V-2747

Mas... (Referencia BOE-A-1975-1463)

1463 RESOLUCION de la Direccion Generel de Trans.
pories Terresires por fa que se hace puiblica ia
adjudicacion deftnitiva del servicio pibtico regular
de transporte te viajeros, equipaies y encarges por
carrstora enire el punfo kilomélrico 24,750 de la
correlere de Grocia a Manresa v la wurbanizecion
Can Parelioda texpediente nimera 10.0949),

Ministerio de Obras Publicas
(BOE de 07/02/1975 - Seccion III)

Resolucidn por la que se hace publico el cambio de
titularidad de la concesion del servicio publico regular
de transporte de viajeros por carretera entre Molins
de Rey y Rubi (V-1.282).

Mas... (Referencia BOE-A-1975-2754)

Fl excelontisimo zefior Ministpo de ecte Depariaiments, con
fecha 24 de julie de 3974, ha Tesdelrn odiudicar definitivamenke
a «Trzovia o Ferrocarril Econdmicg de Munresa o Borow, 5. Als,
el servicio publico regulur de transporte de wiajeres, squipajes
¥ encargos por carreteras entre Manresa ¥ el monasterio de
Muortiserrst, provincia de Barcalona (expediente numero 9,030F,
citt Arreglo, entre otres, a las siguientas cendiciones:

Iinerario;” El_Hdnerario eontre Manress y el monasisrio de
Meniserrat pasarda por Can Mssssna, con parada obligateria
Rarp tomar y dojar wisjeres v encargos on las Innalidades o
puntos singwlarps del caming anies citodos, establecicnioge las
sigwigntes prehikiciones de Wraficn: .

De v ontre Menresa vy of cruce de fa CC-241 ¢on la provincial
de Can Massana ¥ viceversa,

CDe y eniry Cun Mussana v el monasierie de Montserval v
VTR VTSR,

Lxpediciones: Una diaria de ida v vuela vy dos de ida v vuel-
ta fws domingos ¥ festives desde o 27 de abrit 8] »we de septiem.
bre ¥ dos de ida v vuelia los domingoy entrs al 1 do ooctuhra
¥ =) 24 de shrib. .

_ Horarie: 3o fijard de scuevdo com kis cunvenicncius dd] imde-
res pibilce, provia sRprobacion do fd Julotura Hegional de Truns
ories Terrgstres.

CVehicules udscritos a la concesion: Dns con eapacidad minima
Ppara transpartor cuarenta viajoros sentados enm uvoo de elios
¥ veints viajercs también sentades en el ntre vy clase inica,

‘Taviias: Class hrica, a 1412 pesstas viajevo kilometro,

Eriteso’ ds equipajes, encargos y paguelesia, o 02118 pesetuy
por cads 10 kilogramos kildowire ¢ Iraccion.

. oobre lag lacilus de viajerg-kildmewre se percibira del wsua-
riv ol Segure Obligatorto de Viajerca. :

Chasificacién del servicic respecin del ferrocarrils Como
utluente L),

hadrid, 3% de agosto de 197t. Fl DHrecloer genernl, Plocide
Alvarez Fidalgo —8 076-A.

£} tlustrisime sciior Dircector general de Transportss Terres-
tres, on uso de ias [acu'tades delegados por Orden ministerial
de is de mayo de 1939 («Beletin Oficial del Cstado- de § de
funio) . con fecha 8 de diciembre de 1874, ha resuelto adjudicur
definilivamente a «Fureocarriles de Cataluna, S. A.», el servicio
publico regulnr de transporte de visjeros, eguipajes y encargos
por carreiern eutee ¢! panto kilomeirico 24,750 de la carretera
die Gracia a Muanresa y la Urbanizacion Can Parelleda, provin-
cia de Barcelons, como hijucla del servicio de igual slase V-2.747
de Bubi a Tarrasa {expediente numero 10.645), con arrveglo.
entre otrds, m las siguientss condiciones:

Itinerario: El itinerario entre o} punto kilometrico 24,750 de la
carretera de Gracig a8 Manresa ¥ la Urbanizacién Can Pare-
llada. de 1,200 kildmeiros, sc realizark sin paradas fijas inter-
medias, con paredus obligaloria pars temar-y dejar viajeros y
encargos £n las localidudes o puntos singulares del camine antes
citados. .

Expediciones: Nueve diarias de ida y vuells on conjunio con
el servicio baso V.2.747.

Horario: Se fijara de scuerdo con lny conveniencias del inte
rés publico, previe aprobacion de ta Jefatura Regionul de Trans-
portes Terrestres.

Vahiculos adscritos a la concesion: Los mismos del servicio
base V-2.747. '

Tarifas: Las mismas del servicio base V-2.747. Sobre las La-

rifas de viajero-kildm:tro, incrementadas con €[ camon e coin-
cidencia, se percibira del usuaric el Seguro Obligatorio de Via-
jeros, .
Clasificacién del servicio respecto del ferrocarril: Coinciden-
te a) en conjunto ton el servicio base V-2.747. En virtud de lo
dispuesto en la Orden ministerial de 21 de julio de 1953, ci
concesinnaric debera ahonar al ferrocarrif ol canon de coinci-
dencia que corrasponda.

Madrid, 27 de diciembre de 1674 —F1 Director general, Pla-
cido Alvarez Fidalgo.—348-A.

Dona Celestina Segura Aymerich solicité a su favor el
cambio de titularidad de la concesion del servicio publico
regular de transporte de viajeros por carretera entre
Molins de Rey y Rubi, por fallecimiento de su esposo don
Juan Franquesa Franquesa, titular de la mencionada
concesion; y esta Direccion General, en fecha 28 de junio
de 1974, accedio a lo solicitado, quedando subrogada la
mencionada sefora en los derechos y obligaciones que
corresponden al titular de la concesion.

Lo que se hace publico en cumplimiento ...
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Ministerio de Obras Publicas encargos por carretera entre Rubi y San Cugat del Vallés,
(BOE de 07/06/1975 - Seccion III) provincia de Barcelona como prolongacién del servicio de
Resolucién por la que se hace publica la adjudicacién | igual clase V=2.747, de Tarrasa a Rubi (expediente nimero
definitiva del servicio publico regular de transporte de | 10.256), con arreglo, entre otras a las siguientes

viajeros, equipajes y encargos por carretera entre condiciones:
Rubi y San Cugat del Vallés (expediente nimero Iinerario: Ei ilincrario cntre Wubi y San Cugat del Vallés
10.256) de §500 Kilometros, pasara por €l cmpalme de |a carretera de
: . Valldortix, con parada obligatoria para fomar ¥ dejar viaieros
. ~ y encur708 en las localidades o puntes singulares del cam'ne
Ferrocarriles de Cataluna, S. A. anies ¢ lades, estableciéndese las sizuientss prohibiciones de
RO o0 e los limites ge 1o b ic Rubi y §
aq _ .7 _ seni:a E 0s LIInILRS 5} 3 UHsC0s urbanog o ilal] } =En
Hijuela-prolongacion de V-2747 Cugat tel Vallds, . .

Expediciones: Nueve diarias de jdo v vuelta en conjunio con
el servicio base V-2.747.
Mas... (Referencia BOE-A-1975-11913) Horaio: Se fijara de acverde con las convenizncias del inte-
rés piibiico, previz aprobacitn de la Jeiatura Regional de Trans-
portes Terrestres, .

Veahivulos adsceritos a la concesion: Los mismes del servicio
baso V-1.747 mas uno de caracteristicas similares,

Turif1s: Las mismas dej servicip buse V.2,747, Scohre las tari-
fas de viajero-kildmetiro, incrementadas con el cunon de coinci-

El ilustrisimo sefior Director General de Transportes dencia, se percibird del usuario e! Seguro Obligatorio de Via-
Sjeras; .

Terrestre_s,_ ' b de las facultades delegadas i Clasificucion del servicio respecto del ferrocarril: Cioinciden-

Orden ministerial de 16 de mayo de 1959 (Boletin Oficial | te a) en conjunto con el servicie base V-2.747, En virtud ds o

1975 h lto adiudi ! definiti t cesionarioc debera abonar al ferrocarril el canon de coincidencia

» ha resuelto adjudicar definitivamente a que cotesponds. : .

Ferrocarriles de Catalufa, SA., el servicio publico regular Madrid, 10 de mayo de 1975 —F| Director goneral, Placido

de transporte de viajeros. equipajes y Alvarez Fidalgo.—1.551-A.

Ministerio de Obras Publicas La Compafiia del Tranvia o Ferrocarril Econdmico de

(BOE de 13/06/1975 - Seccion III) Manresa a Berga, SA , solicité el cambio de titularidad
de la concesion del servicio publico regulal de transporte

Resolucién por la que se hace publico el cambio de de viajeros por carretera entre Manresa y Guardiola, con

titularidad de la concesién del servicio publico hijuela y prolongacion

regular de transporte de viajeros por carretera entre (V-2.419), en favor de la Entidad Cia. General de los

Manresa y Guardiola, con hijuela y prolongacién Ferrocarriles Catalanes, SA, y

(V-2.419). Esta Direccion General, en fecha 11 de abril de 1975,

accedio a lo solicitado, quedando subrogada esta ultima
Entidad en los derechos y obligaciones que
correspondian a la titular de la concesidn.

— I ————————————————

47497 RESOLUCION de la Direccion General de Trans-
portes Terresires por la que se hace publico el

Mas... (Referencia BOE-A-1975-12591)

Ministerio de Transportes y Comunicaciones combio de titularidad de la concesion del servicio

(BOE de 06/07/1978 - Seccién III) pliblico regular de transporte de viajeros por corre-
.y Sy . tera entre Manresa y Guardiola de Berga con hijue-

Resolucion por la que se hace publico el cambio de las-prolongacién @ Castellar de NdHug y a Berga

titularidad de la concesién del servicio publico (V-2.419). . .

regular de transporte de viajeros por carretera La «Compafia General de Ferrocarriles Catalanes, S. A.s,

entre Manresa y Guardiola de Berga, con hijuelas- solicité e] cambio de titularidad de la concesién del servicio

ublico regular de transports de viajeros por carretera entre

prolongacion a Castellar de N'Hug y a Baga (V- nrosa v Guardiola de Berga con hijuelas-prolongacién & Cas-

2.419). tellar de '}lug ya Barggte (V-gﬂiﬁ)). en fat\;o:b ;l& 1:1&;[:%“;;:?9{?
=0 i to-Trancsportes, S. A, y es rec .
Compatifa General de Ferrocarriles Catalanes SA > | "§ola 51 do abril de 1675, accedid & lo solicitado, quedando
Compania General de Auto-Transportes SA subrogada esta ultima Entidad en lon derechos y obligaciones
. que corresponden al titular de la concesién.
Mas... (Referencia BOE-A-1978-17497) Ta Ana ca hara nihlinn an eumnlimients de lo disouesto en

Nuam. 1254 — 12.2.1990

Diari Oficial de la Generalitat de Catalunya

ANUNCI
d'informacié piiblica, sobre la modificacic g":'n‘- S'gb}-c informzu:ic_s pﬁblit':a a fique, durant el Burcelona, 25 de gener de 1990
nerari i canvi de parada fixa a la poblacié de termini de trenta dies habils, comptats des de
Molins de Reidel servei public regular de trans- I'endema de¢la data de publicacié del present
port de viaigers per carretera entre Molins de | Anunci al Diari Oficial de la Generalitat de | JOSEP ANDREU CLARIANA T SELVA
Rei i Rubf (V-1282:B-55). Catalunya, ls entitats i els particulars interes- Cap del Servei Territorial de Transports
sats, un cop examinada la sol-licitud a les de- de la Demarcacié de Barcelona, ef.
Lempresa Ferrocarrils de la Generalitat de pendéncies del S;rvel Territorial dcTrax,lspon.s PG-12925 (%0.023.007)
Catalunya ha solicitat autoritzacié per modi- | de la Demarcacié de Barcelona (c. d'Aragé,
ficar Pitinerar i canviar la parada fixa del servei | Tim. 244-248), puguin presentar, en hores d'ofi-
piblic regular de transport de viatgers per car- | Cind mitjangnt escrit dirigit al Servei esmentat,
retera entre Molins de Rei i Rubi (V.1282;B-55), | 165 observacions que considerin pertinents.
del qual és concessionaria.
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DOGC 3048 —3.1.2000

CONCURSOSTANUNCIS

ANUNCI

d ‘informacio publica sobre la sol-licitud de mo-
dificacio d ‘itinerari en el servei priblic regular de
ransport de viatgers per carvetera enfre Rubi i
Terrassa, amb filloles (V-2747;B-157).

L’empresa Ferrocarrils de la Generalitat de
Catalunya ha sollicitat autoritzacid per establir
una parada fixa al terme municipal de Sant
Quirze del Vallés en el servei pliblic regular de
transport de viatgers per carretera entre Rubi
1 Terrassa, amb filloles (V-2747B-157), del qual
és concessionaria.

Diari Oficial de la Generalitat de Catalunya

S’obre un periode d’'mformacié publica per-
qué, durant el termini de 30 dies habils comp-
tats des de I'endema de la data de publicacio
d’aquest Anunci al DOGC, les entitats 1 els
particulars interessats, una vegada examinada
la sol-licitud a les dependéncies del Servei Ter-
ritorial de Ports 1 Transports de Barcelona (c.
Aragd, 244-248), pugum presentar en el termini
mdicat 1en hores d’oficina, mitjancant un escrit
dirigit al servei esmentat, les observacions que
considerin pertinents.

Num. 3826 - 20.2.2003

Barcelona, 11 de novembre de 1999

AGUsTI PARISIROIG
Cap del Servei Territorial de Ports
1 Transports de Barcelona

(99.315.029)

3403

ANUNCI
d’informacio puiblica per a la prestacio del servei
de transport piiblic entre Barcelona i Rubi (N-61 ).

La Direccié General de Ports i Transports
insta la prestacio del servei de transport public
en horari nocturn entre Barcelona i Rubi (N-61)
com aresultat de la prestacio conjunta mitjan-
cant un mateix vehicle dels serveis piblics re-
gulars de transport de viatgers per carretera
Barcelona—Matadepera, amb filloles (V-G C-46;
B). i Rubi-Terrassa (V-2747; B-157) de confor-

mitat amb el previst al'article 65.4 i als articles
57isegiients del Reglament de la Llei 12/1987,
de 28 de maig.

S’obre informacio piblica per tal que en el
termini de trenta dies habils, comptadors des de

I'endema de la publicacié d’aquest Anunci en
el DOGC, les entitats i els particulars interes-
sats, mitjangant un escrit dirigit al Servei Terri-
torial de Ports i Transports de Barcelona (c.
d’Arago, 244-248) puguin presentar, en el ter-
mini indicat i en hores d’oficina, les observaci-

ons que considerin pertinents.
Barcelona, 27 de gener de 2003

BENJAMIN CUBILLO T VIDAL
Cap del Servei Territorial de Ports
i Transports de Barcelona en funcions

(03.027.104)
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DEPARTAMENT
DE POLITICA TERRITORIAL
I OBRES PUBLIQUES

DECRET

En desplegament i exercici de l'es-
mentat Decret de 5 de setembre de
1979, de creacié de “Ferrocarrils de la
Generalitat de Catalunya”, a proposta
del Departament de Politica Territorial
i Obres Piibliques, i d’'acord amb el

Disposicions transitories
Primera. — En el termini d'un any,
i pel Departament de Politica Territo-
rial i Obres Publiques, es redactari el
Reglament de Régim Interior de “Fer-
rocarrils de la Generalitat de Catalu-

Consell Executiu, nya”.
de 7 de novembre de 1979, pel qual . . .y
i il ; - Segona. — En el mateix termini, pel
s'integren a Ferr de Iz Generali DISPOSO: Departament de Polftica Territorial i

tat de Catalunya determinats serveis
ferroviaris

Per Decret del Consell Executiu de 5
de setembre de 1979, es cread “Ferro-
carrils de la Generalitat de Catalunya™,
com a entitat amb. personalitat juridica
pliblica adscrita al Departament de Po-
litica Territorial i Obres Pibliques, per
a l'explotacié, gestié i coordinacié dels
ferrocarrils que en virtut del Reial De-
cret 2115/78, de 26 de juliol, han estat
transferits a la General:tat de Catalunya,
de tots aquells que crei i exploti en un
futur i d'aquells altres mitjans de trans-
port que la Generalitat 1i encomani, tot
aixd sota el régim assenyalat em l'esta-
tut aprovat per Decret del Consell Exe-
cutiu de 5 de setembre de 1979.

Obres Piibliques, es formulard un pla
d'etapes que tindra com a objectiu I’aco-
modacié laboral de les diverses Compa-
nyies integrades.

Article dnic. — Queden integrats a
“Ferrocarrils de la Generalitat de Ca-
talunya” per a la seva gestié, explota-
¢ci6 i cordinaci6, a partir de l'entrada
en vigor del present Decret, els serveis
ferroviaris segiients:

@) De Barcelona a Terrassa, a Sa-
badell a Tibidabo i a Reina Elisenda,
iels serveis de carretera V-2147, V-3123
i V-1282, que tenen al seu carrec “Fer-
rocarrils de Catalunya”™, i “Ferrocarril JoSEP TARRADELLAS

de Sarrid 2 Barcelona™ President de la Generalitat
b) De Barcelona a Martorell, a Man- de Catalunya
resa i a Igualada, que té al seu carrec
Lrufs ARMET

“Ferrocarrils Catalans”.
. Conselier de Politica Territorial
(Lareferencia a V-2147 es erronea y debe i Obres p:l bliques rtort

entenderse que corresponde a V-2747)

Disposicid final
Aquest Decret entrard en vigor el ma-

teix dia de la seva publicacié al Diari
Oficial de la Generalitat.

Barcelona, 7 de novembre de 1979.
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© ANUNCI

_sobre el.canvi de titularitat. de. la con-

cessio de ‘servei public regular-de trans- .

port de. viatgers per. .carretera entre Ter+
rassa (estacio RENFE) ‘i Sant’ Viceng
dels Horts (estacis. Ferrocarrils Cata-_
lans) (‘V 3123} :
. L -
" El senyor Ennc ng i So}és efi nom. -
i representacié 'de I'entitat ‘Ferrocarrils
de la. Generalitat de Catalunya en: vir--

tut del Decret: de. Presidéncia - de “la
. Generalitat de 7" de novembre de 1979,
publicat al- Diari Oficial de. la’ Genera-
litat n° 37, de 24 de-‘desembre del
‘mateix 'any, ha sollicitat-"el canvi-de-
titularitat de “la concessié: del: servei
piblic - regular de . transport: de: :viatgers:
per, carretera -entre Terrassa . {estacié

RENEE) i Sant Vicenc. dels .Horts (es-.

tacxo Ferromrnls Catalans)- (V-3123)

" Aquesta ‘Direcci6 General dé’ ‘I'rans--
ports ha, resolt d'accedir a-aquesta -sol-

licitud, amb’ ld qual -cosd. Ferrocarrils .

de 1z Generalitat. de Catalunya résta sub-
rogada en tots els drets i.totes lés obli-
gacions - que corresponen -al- tirular .de
la "concessié. citada @ partir ‘de’la dato.
de publicacié' d'aquest -anunci; N
‘L'esmentada’ transferencia “es fa pu--
blica de conformitat .amb. .el "gue "dis-
posa l'article 21 :del ‘Reglament: d’Orde=
nacxo dejs Transports Mecanics per Car- :
retera, de 9 de: desembre de 1949.°

. Ba-rce]ona. 14 de’ maxg de 1981

Ioaqum Tosas ¥ Mm _
Dlrector General de Transporh! .



http://portaldogc.gencat.cat/utilsEADOP/AppJava/PdfProviderServlet?documentId=523&type=01&language=ca_ES
http://portaldogc.gencat.cat/utilsEADOP/AppJava/PdfProviderServlet?documentId=3765&type=01&language=ca_ES

Algunas imagenes

Las fotografias pertenecen a Ferrocarriles de Catalufia'y forman parte de la coleccién de Luis Rentero.
Se situan simplemente como muestra gréfica de los diferentes tipos de coches existentes y su decoracidn (con expresion de su linea habitual).

o

Pegaso 5062-B Indecasa Terraésa-St.Viceng Pegaso 5023-CL Unicar U-75 Terrassa—St.Cugai



Algunas imagenes mas posteriores

e R : ) » . Buses_Cochera_1980-00 (Scan + AJulia) Al fondo puede verse este
Bus_(B-9855-AS) en R coche todavia con colores de Ferrocarriles entre otros de A.C.

Otras imagenes:

4 1]
Buses en Rubi (Scan Xavier Anies + Biblioteca Rubi)
Los coches deben ser de Autos Castellbisbal, utilizados en esa linea.



FGC

Ferrocarrils
de la Generalitat
de Catalunya

Resumen de Lineas Generales (Gen.Cat.)

F.G.C. (Ferrocarrils de la Generalitat de Catalunya SA)

Barcelona (Barcelona)

E e
Datos G.C.
Ref afio | DGT Nac Loc Distintivo | Linea Observaciones Empresa
1982-06 1060 V1282 | B55 Molins de Rei-Rubi Ferrocarrils de la Generalitat de Catalunya
1982-06 1150 V2747 | B157 St Cugat del Vallés-Terrassa Ferrocarrils de la Generalitat de Catalunya
1982-06 1162 V3123 | B181 Terrassa (est. RENFE)-St Viceng dels Horts Ferrocarrils de la Generalitat de Catalunya
1982-06 1903 V1397 | - Manresa-Barcelona Ferrocarrils de la Generalitat de Catalunya
1983-03 | 1060 V1282 | B55 Molins de Rei-Rubi Ferrocarrils de la Generalitat de Catalunya
1983-03 | 1150 V2747 | B157 St Cugat del Vallés-Terrassa Ferrocarrils de la Generalitat de Catalunya
1983-03 | 1162 V3123 | B181 Terrassa (est. RENFE)-St Viceng dels Horts Ferrocarrils de la Generalitat de Catalunya
1983-03 1903 V1397 | - Manresa-Barcelona Ferrocarrils de la Generalitat de Catalunya
Antes: Funicular Aereo de Ferrocarrils de Muntanya de Grans Pendents
1984-12 | 1020 V815 | B28 Monestir de Montserrat-Marganell Montserrat a St. Jeroni SA SA
1984-12 1060 V1282 | B55 Molins de Rei-Rubi Ferrocarrils de la Generalitat de Catalunya
1984-12 1150 V2747 | B157 St Cugat del Vallés-Terrassa UTE con Renom Ferrocarrils de la Generalitat de Catalunya
1984-12 1162 V3123 | B181 Terrassa (est. RENFE)-St Vicenc dels Horts Ferrocarrils de la Generalitat de Catalunya
1984-12 | 1903 V1397 | - Manresa-Barcelona UTE con ATSA Ferrocarrils de la Generalitat de Catalunya
1987-04 | 1060 V1282 | B55 Molins de Rei-Rubi Ferrocarrils de la Generalitat de Catalunya
1987-04 | 1150 V2747 | B157 St Cugat del Vallés-Terrassa UTE con SARBUS Ferrocarrils de la Generalitat de Catalunya
1987-04 1162 V3123 | B181 Terrassa (est. RENFE)-St Vicenc dels Horts Ferrocarrils de la Generalitat de Catalunya
1987-04 1397 V6433 | GC33 Manresa-Barcelona UTE con ATSA Ferrocarrils de la Generalitat de Catalunya
1987-04 2901 - - La Molina-Pista llarga Ferrocarrils de la Generalitat de Catalunya
1989-01 | 1060 V1282 | B55 Molins de Rei-Rubi Ferrocarrils de la Generalitat de Catalunya
1989-01 | 1150 V2747 | B157 St Cugat del Vallés-Terrassa UTE con SARBUS Ferrocarrils de la Generalitat de Catalunya
1989-01 | 1151* | V2747 | B157 Terrassa-Can Parellada UTE con SARBUS Ferrocarrils de la Generalitat de Catalunya
1989-01 | 1162 V3123 | B181 Terrassa (est. RENFE)-St Viceng dels Horts Ferrocarrils de la Generalitat de Catalunya
1989-01 | 1248 V6433 | GC33 Manresa-Barcelona UTE con ATSA Ferrocarrils de la Generalitat de Catalunya
1989-01 | 2901 - La Molina-Pista llarga Ferrocarrils de la Generalitat de Catalunya
1991-05 | 1060 V1282 | B55 Molins de Rei-Rubi Ferrocarrils de la Generalitat de Catalunya
1991-05 | 1150 V2747 | B157 Terrassa-Rubi-St Cugat del Vallés UTE con SARBUS Ferrocarrils de la Generalitat de Catalunya
1991-05 | 1162 V3123 | B181 Terrassa (est. RENFE)-St Viceng dels Horts Ferrocarrils de la Generalitat de Catalunya
1991-05 | 1248 V6433 | GC33 Manresa-Barcelona UTE con ATSA Ferrocarrils de la Generalitat de Catalunya
1991-05 | 1911-1 Olesa de Montserrat-Barcelona UTE con ATSA Ferrocarrils de la Generalitat de Catalunya
1991-05 | 2901-1 La Molina-Pista llarga UTE con ATSA Ferrocarrils de la Generalitat de Catalunya
1992-06 1060 V1282 | B55 Molins de Rei-Rubi Ferrocarrils de la Generalitat de Catalunya
1992-06 1150 V2747 | B157 Terrassa-Rubi-St Cugat del Vallés UTE con SARBUS Ferrocarrils de la Generalitat de Catalunya
1992-06 | 1162 V3123 | B181 Terrassa (est. RENFE)-St Viceng dels Horts Ferrocarrils de la Generalitat de Catalunya
1992-06 1248 V6433 | GC33 Manresa-Barcelona UTE con ATSA Ferrocarrils de la Generalitat de Catalunya
UTE con FGC, ATSA, Julia,
1992-06 | 1323 V6458 | GC58 Llivia-Puigcerda-Berga-Barcelona Alsina Graells Ferrocarrils de la Generalitat de Catalunya
UTE con FGC, ATSA, Julia,
1992-06 1324 V6458 | GC58 Berga-Gésol Alsina Graells Ferrocarrils de la Generalitat de Catalunya
1992-06 | 1911 - Olesa de Montserrat-Barcelona UTE con ATSA Ferrocarrils de la Generalitat de Catalunya
1992-06 1935 - Barcelona-Terrasa-Sabadell Ferrocarrils de la Generalitat de Catalunya
1992-06 2901-1 | - La Molina-Pista llarga UTE con ATSA Ferrocarrils de la Generalitat de Catalunya
1995-12 | 1060 V1282 | B55 Molins de Rei-Rubi Ferrocarrils de la Generalitat de Catalunya
1995-12 1150 V2747 | B157 Terrassa-Rubi-Sant Cugat del Vallés UTE con SARBUS Ferrocarrils de la Generalitat de Catalunya
1995-12 1162 V3123 | B181 Terrassa (est. RENFE)-Sant Vicen¢ dels Horts Ferrocarrils de la Generalitat de Catalunya
1995-12 | 1248 V6433 | GC33 Manresa-Barcelona UTE con Autocares Julid SA Ferrocarrils de la Generalitat de Catalunya
1995-12 | 1911-1 Olesa de Montserrat-Barcelona UTE con Autocares Julid SA Ferrocarrils de la Generalitat de Catalunya
1995-12 | 2901-1 La Molina-Pista Llarga UTE con ATSA Ferrocarrils de la Generalitat de Catalunya
2002-06 | 1060 V1282 | B55 Molins de Rei-Rubi Ferrocarrils de la Generalitat de Catalunya
2002-06 1150 V2747 | B157 Terrassa-Rubi-Sant Cugat del Vallés Ferrocarrils de la Generalitat de Catalunya
2002-06 1162 V3123 | B181 Terrassa (est. RENFE)-Sant Vicen¢ dels Horts Ferrocarrils de la Generalitat de Catalunya
2002-06 | 1922 Baixador de Sant Joan-Can Sant Joan de Rubi Ferrocarrils de la Generalitat de Catalunya
2002-06 | 2901 La Molina-Pista Llarga Ferrocarrils de la Generalitat de Catalunya
2003-10 | 1060 V1282 | B55 Molins de Rei-Rubi Ferrocarrils de la Generalitat de Catalunya
2003-10 | 1150 V2747 | B157 Terrassa-Rubi-Sant Cugat del Vallés Ferrocarrils de la Generalitat de Catalunya
2003-10 | 1162 V3123 | B181 Terrassa (est. RENFE)-Sant Viceng dels Horts Ferrocarrils de la Generalitat de Catalunya
2003-10 | 1922 Baixador de Sant Joan-Can Sant Joan de Rubi Ferrocarrils de la Generalitat de Catalunya
2003-10 | 2901 La Molina-Pista Llarga Ferrocarrils de la Generalitat de Catalunya
2004-12 | 1150 V2747 | B157 Terrassa-Rubi-Sant Cugat del Vallés Ferrocarrils de la Generalitat de Catalunya
2004-12 | 1922 Baixador de Sant Joan-Can Sant Joan de Rubi Ferrocarrils de la Generalitat de Catalunya
2004-12 | 2901 La Molina-Pista Llarga Ferrocarrils de la Generalitat de Catalunya




V2747

B157

Terrassa-Rubi-Sant Cugat del Valles

Ferrocarrils de la Generalitat de Catalunya

Baixador de Sant Joan-Can Sant Joan de Rubi

Ferrocarrils de la Generalitat de Catalunya

La Molina-Pista llarga

Ferrocarrils de la Generalitat de Catalunya

2011-12 | AE AE Olesa de Montserrat (aeri) - Esparreguera FGC
2011-12 | Escolar Escolar Escolar Pl. Catalunya - Sant Joan FGC
2011-12 | FV FV Vallvidrera Inferior - Vallvidrera Superior FGC
2011-12 | L6 L6 Pl. Catalunya - Reina Elisenda FGC
2011-12 | L7 L7 Pl. Catalunya - Av. Tibidabo FGC
2011-12 | L8 L8 Pl. Espanya - Moli Nou-Ciutat Cooperativa FGC
2011-12 | MM MM Monistrol de M (cremallera) - Montserrat FGC
2011-12 | R5his R5bis Pl. Espanya - Manresa-Baixador FGC
2011-12 | Ré6his R6bis Pl. Espanya - Igualada FGC
2011-12 | S1 S1 Pl. Catalunya - Terrassa - Rambla FGC
2011-12 | S2 S2 Pl. Catalunya - Sabadell - Rambla FGC
2011-12 | S33 S33 Pl. Espanya - Can Ros FGC
2011-12 | sS4 S4 Pl. Espanya - Olesa de Montserrat (tren) FGC
2011-12 | S5 S5 Pl. Catalunya - Rubi FGC
2011-12 | S55 S55 Pl. Catalunya - Sabadell - Rambla FGC
2011-12 | S8 S8 Pl. Espanya - Martorell Enllag FGC
2013-10 | ESC ESC Pl. Catalunya - Sant Joan FGC
2013-10 | FV FV Vallvidrera Inferior - Vallvidrera Superior FGC
2013-10 | L6 L6 Pl. Catalunya - Reina Elisenda FGC
2013-10 | L7 L7 Pl. Catalunya - Av. Tibidabo FGC
2013-10 | L8 L8 Pl. Espanya - Moli Nou-Ciutat Cooperativa FGC
2013-10 | LP LP Lleida-Pirineus - La Pobla de Segur FGC
2013-10 | MM MM Monistrol de M (cremallera) - Montserrat FGC
2013-10 | R5 R5 Pl. Espanya - Manresa-Baixador FGC
2013-10 | R50 R50 Barcelona PI. Espanya- Manresa FGC
2013-10 | R6 R6 Pl. Espanya - Igualada FGC
2013-10 | R60 R60 Barcelona Pl. Espanya - Igualada FGC
2013-10 | S1 S1 Pl. Catalunya - Terrassa - Rambla FGC
2013-10 | S2 S2 Pl. Catalunya - Sabadell - Rambla FGC
2013-10 | S33 S33 PI. Espanya - Can Ros FGC
2013-10 | sS4 S4 Pl. Espanya - Olesa de Montserrat (tren) FGC
2013-10 | S5 S5 Pl. Catalunya - Rubi FGC
2013-10 | S55 S55 Pl. Catalunya - Sabadell - Rambla FGC
2013-10 | S8 S8 Pl. Espanya - Martorell EnllaAg§ FGC




