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- Una parte del contenido de esta ficha se ha encontrado y obtenido en la magnifica Web > Los autobuses de
De ella se tomaran diversos apuntes (filas de este color) sobre los que no ha sido posible encontrar mas Barcelona

documentacién oficial y lo complementaré con datos de aportaciones de otros archivos particulares y
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de los mios propios (filas en color gris). (Ver documento). (Enlace directo clicando el logo )

A finales de los 40 (primer decenio después de la Guerra) aparecen algunos

emprendedores que captan las necesidades de transporte de determinadas zonas o
relaciones y se aventuran a crear negocios relativos a ello, a pesar de las severas Linea Costamar
restricciones de la postguerra.

Entre ellas aparece la Compafiia de Transportes ABC, (con sede en la Via Layetana, 37 de Barcelona) y que es escriturada mas
adelante con el nombre de Linea Costamar, para unir Barcelona con Palafrugell por la costa, y cuyos fundadores fueron los
Sres. Badosa y Calpe (vinculados ala Bancay Bolsa de Barcelona).

Compaiiia de Transportes ABC

En 1946 se proyecta la construcciéon de un coche de “recuperacion de Guerra” (en subasta) con
chasis GMC y una carroceria muy innovadora (piso alto con la parte delantera avanzada y para 30
viajeros) construida en madera, segun disefio del mecanico Gelabert.

En 10-1949 se Matriculo'B=80214 y comenz6 a dar servicio.

(El formato es el que ilustra los ejemplos de esta ficha).

En su construccion intervino también el chofer y colaborador oficial de la Empresa Jaume Camps, cuya resefia se incluye a
continuacidn (segln se cita en el articulo reproducido)

Desde 1947 Jaume Camps colabora con ABC Autocares aportando
sus propios vehiculos decorados como los de esta empresa, tal
como se puede ver en las imagenes del coche

que en 1951 se reconstruyé y decor6 idéntico a los de ABC.

Jaume Camps

En 1950 ABC autocares inici la construccion de otro vehiculo similar, sobre chasis Renault y para 29 pasajeros, (fatricula 22)
En 1951 se construyd un tercero, este ya con estructura metélica, sobre un GMC, con Matricula/B=78786.
Poco después le sigui6 un cuarto, también metélico, sobre un Ford, con capacidad para 32 viajeros y con fatricula V-85.

En 1952 la linea era Barcelona-Lloret de Mar (directo)-Palafrugell (por la costa). (Ver lineas).

En esta época los servicios los gestionaba la Agencia de Viajes Taber, situada en la calle Caspe,
21 de Barcelona. La rotulacion de los coches hacia alusion a todos los nombres y actividades,
Viajes ABC Autocares.
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En 1953 aparece una nueva empresa competidora en parte de la relacion Costa Brava Exprés 2y Autocares
con su linea Barcelona-Torroella de Montgri y que luego tendra vehiculos (Pegaso Monocasco) @ 3"“0“
que recuerdan en gran manera a los de esta empresa. JME EXPRES

El 21-02-1958 Linea Costamar SA recibe la concesién definitiva de la linea Palafrugell-Barcelona
que luego sera la \Y@RE(s!, que realizara con 4 coches (los citados anteriormente). (ver documento).

Segun parece poco antes hubo una escision entre Viajes Taber y autocares ABC que originé Viajes Taber
esta nueva titularidad oficial.

Linea Costamar SA



http://www.autobusesbcn.es/
http://www.xaviflorez.org/
http://www.autobusesbcn.es/lineas/seat.html
http://www.xaviflorez.org/_empresas/_F_CostaBravaExpres.pdf

A principios de 1963 se puso en marcha un nuevo sistema de Transporte y Traslado de Trabajadores
de las factorias Seat (mayoritariamente entonces de Zona Franca) a Barcelona y viceversa.

Para ello se cedieron temporalmente por parte de TB 12 Pegaso 5020-A (Seida) del 1001 al 1012.

No obstante los conductores eran de autocares ABC (aunque alguno se traspaso6 de empresa de TB a ABC)
Los coches se guardaban en el patio de la escuela de formacion de SEAT sita en P° de Zona Franca.
No se cambid ni estructura ni pintura. Cuando finalizé el periodo de cesion se devolvieron tal cual.

En 08-1963 empezaron a circularl7? Pegaso 5051-L Seida estos ya comprados por la SEAT.

Se pintaron de color plata (parte superior) y azul obscuro (parte inferior).

Se guardaban junto alos coches propios de ABC, en el antiguo garage Estruch que estaba en la
Riera Blanca, cerca de la PI. Cerda.

A principios de 1965 se afiadieron otros 3 mas Pegaso 5051-L Seida, totalizando 20 unidades.

En 1968 (aproximadamente) se trasladaron a un nuevo garaje mucho mas grande, enfrente de la factoria de la SEAT.

En 1969 empiezan a circular Pegaso 6035 (Monotrales) 7 coches primero y después se agregaron mas.
También se pintaron de color plata (parte superior) y azul obscuro (parte inferior).

En ese momento la flota de autobuses de la SEAT lleg6 al méximo de 27 unidades.

Se disponia también de un autocar que se guardaba dentro del recinto de la factoriay lo conducia un
chéfer de la propia empresa.

En 1971 empiezan las sustituciones de 5051-L por nuevos 6035, 2 en 1971, 1 en 1972, 2 en 1973, 2
1975 y 2 en 1977 , no se llegaron a sustituir todos los antiguos 5051-L Seida , dandose de baja
paulatinamente sin sustituto, el Gltimo se dio de baja en 1984.

En estas épocas los coches llevan librea blanca y azul (los nuevos entran asi y los anteriores se repintan).

Hasta 1988 estuvo vigente el contrato entre la propia SEAT que aportaba los vehiculos y ABC que
aportaba los choferes. A partir de ese afio desaparecen los clasicos autobuses que hemos visto.

Se cierra esta etapa recordando que todos los datos se han obtenido en la magnifica Web 2>
(Ver documento). (Enlace directo clicando el logo =)

Los autobuses de
Barcelona
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En 1971 los Sres. Badosa y Calpe, todavia propietarios de la linea Barcelona-Palafrugell venden
ésta y sus activos a SARFA, aunque siguen manteniendo la parte de Autocares ABC.

El 11-03-1971 Linea Costamar SA traspasa oficialmente la titularidad de la linea de
Barcelona y Palafrugell por Lloret de Mar y Tossa de Mar a la empresa SARFA. (ver documento).

Hasta 1988 estuvo vigente el contrato entre la propia SEAT que aportaba los vehiculos y ABC que
aportaba los choferes. A partir de ese afio desaparecen los clasicos autobuses azules y blancos que
hemos visto en apartados anteriores. Para seguir atendiendo el transporte de sus trabajadores la SEAT
concertd contratos de servicio con varias empresas entre ellas la més extensa en cuanto a recorridos y
vehiculos fue Molist. Se cierra la vinculacion con la citada firma, que desde 1963 habia sido una parte
muy importante de esta empresa, al menos en cuanto a personal.

Después de esa fecha no se tienen mas datos. Debid extinguirse. No hay informe mercantil.

Esta ficha se actualizé inicialmente en profundidad el 01-2014, posteriormente se reconstruyé en 06-2016 y en

04-2019, en versiones posteriores se ha agregado algunas notas y datos.


http://www.autobusesbcn.es/lineas/seat.html
http://www.xaviflorez.org/_empresas/_F_SARFA.pdf
http://www.xaviflorez.org/_empresas/_F_SARFA.pdf
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Autocars carrossats per en Josep Vert i Planas (VI).
A la década del 1950, en Josep Vert i Planas tenia prou experiencia i
ferramenta per construir qualsevol carrosseria. Un dels encarrecs
més curiosos que els Tallers Vert van atendre fou la fabricacié d'una
carrosseria de dos nivells, basant-se en el disseny i concepci6 del
Pegaso Monocasco.

Aquesta mena de carrosseria fou construida per diversos fabricants
als anys cinquanta i seixanta. A més de la coneguda carrosseria de
Pegaso, Albatros-LAl i Irizar també van fabricar-ne de semblants.
Tanmateix, fou un projecte que es va abandonar aviat sense tenir
continuitat.

L'empresa ABC Autocars, de Barcelona, sempre va destacar per una
flota d'autocars molt espectaculars i luxosos. Un dels vehicles que li
va construir en Josep Vert fou aquest autocar amb aquesta
carrosseria de dos nivells:

Coleccién Anttonio Anunciba y

Fotografia d'aquest autocar per il-lustrar el cataleg de Can Vert. Tenir
la capacitat de construir una carrosseria d'aguesta mena era un motiu
per estar cofoi:

Un altre autocar amb aquesta mena de carrosseria, també de
I' empresa AUTOCARS ABC, de Barcelona

Interior d'aquest autocar amb les maj ors. comodltats de I'época:
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http://historiatransportcat.blogspot.com/2011/11/autocars-carrossats-per-en-josep-vert-i_11.html
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L'autocar Nazar Ocell Blau del senyor Jaume Camps.

El senyor Jaume Camps nasqué a Sant Cugat del Vallés cap a I'any
1914. L’any 1936, quan esclata la Guerra Civil, posseia el permis de
conduir de primera. Mobilitzat per I’exércit de la Republica
Espanyola, condui, en el transcurs de la guerra, un camio militar.
Sempre més, fins que es jubila, treballa en la conduccié d’autocars.
L'any 1947 treballava amb un autocar reconstruit amb peces de
procedencia diversa.
gne 7 i f

El 1951 li va canviar la carrosseria per una de nova. Aquesta mena de
vehicles proliferaren en els anys 1940 i 1950 per tal de disposar d’un
camié o d’un autocar quan, per les causes que fossin, no es podia
comprar un vehicle de fabricaci6é nacional.

La segona carrosseria de l'autocar que conduia el senyor Camps fou
construida, sense cap dubte, per Carrosseries Vert de Torroella de
Montgri. A I'arxiu del senyor Vert hi ha unes fotografies del célebre
fotograf Josep Brangulii Soler de dos cotxes de I'empresa Autocars
ABC de Barcelona, per la qual també hi treballava el senyor Camps,
amb dues carrosseries molt semblants, gairebé identiques quant al
frontal:
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L’any 1965 estrena el senyor Camps un autocar nou Nazar Ocell Blau,
versié de luxe, amb una capacitat d’unes trenta-cinc places, que
estava exposat a la Fira de Mostres de Barcelona. El compra al
representant oficial de Barcelona. Muntava un motor Henschel for¢ca
problematic.

El resto del articulo habla sobre este ultimo vehiculo,
pero ya no es de la Empresa que estamos viendo.



http://historiatransportcat.blogspot.com/2016/06/lautocar-nazar-ocell-blau-del-senyor.html
http://historiatransportcat.blogspot.com/2016/06/lautocar-nazar-ocell-blau-del-senyor.html

ABC — Autocares
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Barcelona (Barcelona)

Datos de la Guia Barem-Lines (del afio 1952 aproximadamente)

LTINE A: COSTA HRAVA

EMPRESA: Autocares A.B.C,
Duracién del trayecto: 4 h, 5 m,

Pagina 153 2

rarl

B e et RECORRIDO i

18.45 S Barcelona I1| 10,10

70| 20.39 37'35 Lloret de Mar 8.22

| 831 21.13 44125 Tossa 7.49

103 | 21.48 54195 Ilagostera . 7.09

118 22,12 62'90 S. Feliu de G. 6.46

120 22.19 64 Ve S'Agard 6.37

131 22,37 | . 69'85 Palamés 6.19

138 | 22.52 73'60 | Il Pelafrugell s (P
Sitio de salida de Barcelona: Sitio de salida de Palafrugells
a, Casps, 21 = Tel, 21 95 47 ¢, Torres Jonama, 17 - Tel. 139

(Bar Tfayoi)

FOTA: Este servicio circula solamente los Martes, Jusves, Sébeados
y dias festivoa. =

Datos de Concesiones hasta 1968 (de José Ant° Tartajo):

Adjudicacion:
Linea Prov | km Titular tipo Fecha Exped. Vehiculos Observaciones
Palafrugell y Barcelona | GE B | 138 |Linea Costamar S.A. [def. | 21/02/1958 1359 [ CUATRO 30/27/32/38 as.

Informacién / Bibliografia

[ Eibro! “Els Transports a Girona (Historia dels tartaners i ordinaris de la provincia)” de Josep Vert Planas publicado en 1994.
ISBN: 84-8067-040-1. Depdsito Legal: GI-1.794/94

Se habla de esta empresa en las paginas 345y 346 (La mayor parte de informacion de esta ficha estd tomada de ahi).

- de Xavier Maluquer, se han publicado dos entradas en las que hay abundantes fotografias, se han reproducido en esta

ficha en el apartado notas, sus enlaces son:

http://historiatransportcat.blogspot.com/2011/11/autocars-carrossats-per-en-josep-vert-i_11.html
http://historiatransportcat.blogspot.com/2016/06/lautocar-nazar-ocell-blau-del-senyor.html

i “Los Autobuses de Barcelona” Todos los datos sobre el transporte de trabajadores de la Seat que realiz6 esta empresa:

http://www.autobusesbcn.es/lineas/seat.html
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http://historiatransportcat.blogspot.com/2016/06/lautocar-nazar-ocell-blau-del-senyor.html
http://www.autobusesbcn.es/lineas/seat.html

Textos legales

Boletin Oficial del Estado num. 101,

de 28/04/1958, paginas 3649 a 3727.
Departamento: Ministerio de Obras Publicas
PDF (Referencia BOE-B-1958-6846)

Transportes por carretera.-Resoluciones por las

gue se adjudica definitivamente el servicio publico

regular de transporte de viajeros entre las
localidades que se citan.

Nota:

En el enlace constan 79 paginas. Hay que ir a las
paginas 3713 y 3714 para obtener la vista de esta
transcripcion

1 excelentisimo sefior Ministro de este Cepartamentu. con
fecha 21 de febrero de 1938, ha resuelte adjndicar definitiva-
mente la concesidn del serviele pablico, reguiar de transporte
mecanioo de viajeros, equipales § encargos por carrétera. entre
Palafrugell ¥ Barcelona. provinclas de Gerona 5 Barcelona
¢ Linen Costamer, 8. A, {expediente 1.239), con arreglo a las
sigliientes condiclones:

L8 En iodu lo concerntente a la cobicesion y explutaclon
del cr.'w*-;-*o 58 cump‘l.ﬂn log preceptos contenides en el Regle-
mente i Ordenacion de les Transpories Mechnices por Ca-
reotera, de U de dlelembre de 1949, F oen @l de Coordinaciol
de los Transportes Mecanices Terrastres, de 16 del misme mes
voafio, v oen sus disposicones coniplementiring

2% B itiflerario entre Painfrugell » Barcelona, de 138 k.
lometros de longitud, pasara por San Adrinn de Besos Bada
long, Mongat, Masndéu, Premné de Mar, Vilesar de Mar. Mg~
targ, Caldetas, Arenys de Mar, Conel de Mar, San Pol de Mar,
Calela, Pineda. Malgrat, Blanes, Lloret de Alar, Tossa Lis-
wosterd, San Fellu de Guixels, S'agard y Palamos. -on paratia
chligatoria para tomar 5 dejar viajeros ¥ encargos en Barce-
long, Lloret de Mar, Tossd, Llnzostern, San Feliu de Guixols
S'Agard ¥ Palamos El'servicio se reallzart sin parcdas de Bar-
celonn o Lloret de Mar, pudicndo tomar & dejar visierns de
Barcelona, para Lloret de Mar ¥ todos los puntos comprendi-
cos entre Lloret de Mar » F'aafrugeil ¥ viceversa y no pudien-
co tomar v dejar viajeros entre log ::uanlos camorendidos entre
Licret de Mar k) Paiafvugf-li ez declr, de v entre Palalrugell
v Liorei de Mar ¥ vicey l""-"l -

Sr oreallzaran ] eI cupediciones

D 1ode eetubre pl 2 de Lngrror Una expedicio
ida ¥ vuells, excepto domungos, qUe $e harn dos

De | de abril n 30 de septiembre: Dos expediclones dlurias
de wda ¥ vuelto.

El horario de estns expediciones se fljara de acuerde con
Ins conveniencins del mterés publico, previa oprobacién de la
Jefatura de Obras Pubileas

4r  Quedarin afectos a ln congesidn los sigulentes vehiculos:

Cuatro auiGmuibus con capacidad para 30, 27, 32 7 28 vis-.
jerus sentades con clasificacion dnlea

Las demas carnctersticas de odtos yehiculos deberin ger
comunicadas a i Jefattra de Obras de}icaa antes de 1o fes
ong de maugurseldn del servicio.

[atog vehiculos deberan ser propledod del adjudieatario. fi-
suraiclo expedido o su nombre io3 respectivos permisos de el
cizlacion, skn reservas respecto a la propledad v sin que estén
adseritos o ningin otro servieio, debiendo reunic las condiels-
res que se fijan en el capitiio VI del Reglamento de Ordenas
vion de los Transportes Mecinicos por Carretera.

&5 No son necesarias Ipsinlaclones fijas afeetas 2 ia cons
ceson, pero g2 utillzain los despachos de billetes v lugares de
eepera que se determinen, ucilizindose despachos ¥ locales
sdecuados parn la administracién 3 paraje en "Barcelona y
Palafrugell,

fir Regiran !as slgulentes tarifas-base:

Clase tnica: 0405 pesetas por vizlero-Eildmetro (lncluido
LmpUoSTos,

Exceso de cquipajes, encargos y paqueterip: 0,06 pesetas por
eada 10 sdogramos-kilometro o fracclon

Snbre '.1_, E"L"‘lfﬂ.s :Je '.'fajurm se perclb L del usunrio el

M E.IL“'lﬂ-bﬁw mmcmmlm.jns con ¢l cs,*mn de cninr-u,‘enc]q

7o El adiudieatario queda obligaao a transportar correz
aoridencmy on enda ung de bos expediclones por un peso de GUO
Hilogramaes, con on volumen aprocimade de 2,580 metros cibl-
- Lo arregly o s normas J..jr'dns en la Orden mlnl-ate\'-hi

de 29 de mayo de 1950 (BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO
el § de junio slanienter.

g% BEste sorviclp se clasifies, oon respecto ol ferrocarcil
comn coingidenie Frups L,

nnatio deberd abonar o la Red Nuploe
nal. de los Fero s Fspaboles (R E. N P Eb' v Com-
Salia ddel 0 Jde Bun e de Guixols o Gerona ¢ Linen de
Plasgd o Pulnmnds, CGeronn a Baihols, con ramal o Plosssy Ex-
pleiavidn de Ferroearriles por ol Ecindo un canon de colmei-
Lencin ge nucve con setenta v oalpte (597 por elento (1004
Liv explotacian del servicio corneb.mr:'; en el 'pluzo ma-
o de ires meses, cehtados oopartic del dia de posiicacion
cie i aodjudbeseion deflnitivamente de o coneeslon en @1 BO-
LOTIN OFICTAL DEL ESTADO. dehlendn el adiudientnric oo-
arunienr oo i Jeiniurs de Obras funlicas de Bareeiona v Gere-
no Ly fechin ¢h gue e propose inaggurar el servicio. a los efec-
s de revantumiento del acta de inauguracién correspondlence,

v W ineumplimlente por parte del adludieaterio ce sus
ohblignelones, dentres de los plazos sefialados. dard luzar £ la
ion <e o adjudicacion definitiva, con pordigs &s 1
za cdepositads,

Lo digo o V3 parn #u conoclmients © afooctos,

Dies guarde a V 8. muchos afios.
_ .\-I:_’.cl:-ld. ! de marzo de 1958.~F1 Director zeneval, por de-
eraeldn, M, Lamang,

jullo e 1933, el con

i

S Jr dv Iz Tuspeepifn Centrol de Clrgulaeién & Transpor
- Carretera,

Ministerio de Obras Publicas
(BOE de 14/05/1971 - Seccion III)

Resolucién por la que se hace publico el cambio
de titularidad de la concesién del servicio publico
regular de transporte de viajeros por carretera
entre Barcelona y Palafrugell por Lloret de Mar y
Tossa de Mar (V-1.486).

. (Referencia BOE-A-1971-38842)

RESOLUCION de la Direccion General de Trans-
portes Terresires por la qua se hace publico el
cambio de titularidad de la conecesion del servicio
publico repular de transporte da wsaferos por carse-
tera enira Barcelong y -Palafrugell por Lloret de
Mar y Tossa de Mar (V-Itsd}.

sLinea Castamar S A» 5011(!!'56 el cambio de titularidad de
la concensién del servicie publice repular de transporte de via-
jeros por carretera entre Barcelona y Palafrugell por Lloret de
Msur v Tossa de Mar (V-1.486), en favor -de-la Entidad «Ribot,
Font y Artigas. 8. A» (SARFA), ¥ esta Direcelén General, en
fecha ll de marzo de 187t accedié a lo sollcitade, quedando sub-
rogada dicha Entidad en los derechos ¥ ‘obligaciones que corres-
ponden al titular de la concesion. ..

Lo gue se haca pliblico en cumplimilento de la dispuesto en el
articulo 21 del vigente Reglamento de Ordenaemn de 1os Trans-
portés Meclnicos por Carretera.

Madrid. 20 de abril de 19'71 -—EI D:rector general, Jestis Santos

Rein.—2847-4 _ .
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Datos en: http://www.autobusesbcn.es/lineas/seat.html T ol e i
Barcelona

Tema: Servicio Trabajadores de SEAT S—
12 !:'t“-" L J

H|STORIA Descargado el: 13-07-2020 Transports | Urbans

SEAT Servicio ala factoria SEAT

Fuera de servicio

En las décadas de los 60, 70 y 80 existi6 un servicio de lanzadera para los
empleados de la SEAT en Zona Franca. Los autobuses eran de la propia empresa
y partian desde la calle Diputacion entre Llanséa y Tarragona (enfrente del
Matadero) para llegar sin paradas hasta la factoria SEAT.

El servicio del traslado de los trabajadores de SEAT hasta empezé con los

autocares de la empresa ABC, de Barcelona. A principios del afio 1963, se

cedieron temporalmente 12 Pegasos 5020-A (Seida) de TB.,del 1001 al 1012, pero

Terminal en Barcelona, en la calle Diputacion 10S conductores eran de autocares ABC ,aunque alguno procedia de TB pero se

junto al Matadero, julio 1984. Foto Pere Paris  qued¢ a trabajar en ABC ; se guardaban en el patio de la escuela de formacion de
: _ SEAT sita en el P°de Zona Franca.

A partir del mes de Agosto de 1963 empezaron a llegar 17 Pegasos 5051-L Seida,
ya comprados por la SEAT ,alos que se afiadieron otros 3 mas a principios de
1965 , totalizando 20 unidades de este modelo. Eran mas largos que los 5020-
Seidade TB, que median casi 11 mts. y en cambio los 5051-L eran de 12 mts. ,con
motor delantero y cambio manual .Ya por entonces se guardaban junto a los
autocares propios de ABC, en el antiguo garage Estruch que estaba en la Riera
Blanca ,cerca de la Pl. Cerdé&.

Terminal en Barcelona, julio 186.'Fbto ISere
Paris

A finales de los 60 ,sobre el 67-68 se trasladaron a un nuevo garaje mucho més
grande ,enfrente de la factoria de la SEAT .En 1969 empezaron a llegar los Pegaso
6035 (Monotrales) , 7 unidades , 4 + 3 a posteriori .En ese momento la flota de
autobuses de la SEAT lleg6 al maximo de unidades ,27 ,mas 1 autocar , este se
guardaba dentro del recinto de la factoriay lo conducia un chéfer de la propia
SEAT.

A partir de 1971 empiezan las sustituciones de 5051-L por nuevos 6035, 2 en 1971
,1en 1972 ,2 en 1973 ,2 1975y 2 en 1977 , no se llegaron a sustituir todos los
antiguos 5051-L Seida ,dandose de baja paulatinamente sin sustituto.

El altimo se dio de baja alrededor de 1984 ,el cual se habia reparado y repintado
entero por el afio 1977, mas o menos ,por eso duro mas que los otros .Por lo que
le he comentado al principio aunque los autobuses eran de la SEAT , los choferes
eran de autocares ABC ,el mantenimiento y quien los guardaba tambien era ABC
.El contrato entre SEAT y ABC acababa en 1988 ,y es cuando desaparecieron
definitivamente.

.8 Estaban pintados de color azul noche (casi negro) y plata la parte superior en un
| principio (al igual que las furgonetas y microbuse de servicio de la empresa) y
Pegaso Monotral 6035 que prestaba el servicio POSteriormente, al final, se repintaron con los colores corporativos del nuevo logo

especial de plaza Espafia a la factoria SEAT SEAT (azul y blanco).
de la Zona Franca, afos 70. Foto publicada en
la pagina 171 del libro Carrers de Barcelona

A parte de esta linea existi6é otra entre las Viviendas de la Seat, con origen en un
principio en la c/Mecanicay posteriormente en c/Energia entre c/Foneria y Ctra.
= del Prat.

El final de ambas lineas se encontraba en los aparcamientos que existian en la
Factoria frente a la entrada principal, entre los talleres 4y 7 (en la calle "2") y
junto al taller de fundicién en la calle 3. El servicio se efectuaba a la entrada y
salida de los turnos de trabajo, esto es a las 6h, 14h y 22h, asi como con los
horarios de las oficinas 9h y 17h.

-,l oA Pr- 3 L5 22
Pegaso 5051 de SEAT para el traslado de
trabajadores por el paseo de la Zona Franca,

afos 60. Archivo Histérico de Montjuic, L . . , . . .
escaneada por Jaume Susany Agradecimiento a Jordi Bros y David Boqué por las informaciones a esta ficha.
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: Pegasos 6020 y 6035 de la SEAT en la calle
Autobus de la linea SEAT, con los colores nuevos,  Diputacion, detras de la Plaza de Toros de Las
Autobus de la linea SEAT en la calle Diputacion. en un desguace de Martorell, 15/5/1988. Foto de Areanas

Foto de J.A.Solsona. Coleccion: Miguel Segura J.A.Solsona. Coleccion: Miguel Segura
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